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บทที ่2 
แนวคดิและทฤษฏทีีเ่กีย่วข้อง 

 
การจดัการระบบการจราจร คือการด าเนินการใดๆ ท่ีจะช่วยให้การใช้ระบบถนนหรือ

องคป์ระกอบใดๆ ดา้นระบบการจราจรท่ีมีอยูแ่ลว้ใหดี้ท่ีสุด  โดยองคป์ระกอบใดๆ ท่ีมีอยูแ่ลว้มกัจะ
หมายถึง สภาพท่ีเป็นอยูเ่ดิม หรืออาจจะรวมการปรับปรุงแกไ้ขเล็กนอ้ย เช่น การปรับปรุงขอบทาง 
การทาสี การตีเส้น การจดัแบ่งช่องทางใหม่ การติดตั้งหรือปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร เป็นตน้ แต่
ไม่รวมไปถึงการก่อสร้างถนนใหม่ การร้ือถอนอาคารเพื่อปรับปรุงถนนหรือช่องทางใหม่  งานวิจยั
น้ีเป็นการศึกษาแนวทางการจดัระบบจราจร และการใชท่ี้จอดรถของมหาวิทยาลยัราชภฏัเชียงใหม่  
ผูว้ิจยัได้วางกรอบแนวคิดจากการคน้ควา้ทฤษฏีและเอกสารทางวิชาการท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงจะเสนอ
ตามล าดบั ดงัน้ี 

 
2.1 การปรับปรุงโครงข่ายถนนโดยรอบโครงการ 
 การศึกษาสภาพการจราจรท าให้ทราบถึงขอ้จ ากดัของโครงข่ายถนนท่ีจ าเป็นตอ้งท าการ
ปรับปรุงเพื่อให้การสัญจรของยานพาหนะเป็นไปอย่างสะดวก รวดเร็ว และปลอดภยัหลังจาก
โครงการเปิดด าเนินการ ซ่ึงเป็นวตัถุประสงคห์ลกัของการจดัการระบบการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพ 
ในบางเหตุการณ์ ขอ้จ ากดัของโครงข่ายถนนท่ีเกิดข้ึนกบัการจราจร อาจมีมากถึงขนาดท่ีตอ้งท าการ
แก้ไขการออกแบบโครงข่ายเกือบทั้งหมดเพื่อลดผลกระทบท่ีมีต่อการจราจรในโครงข่ายถนน
โดยรอบโครงการ โดยทัว่ไปการปรับปรุงดงักล่าวแบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ไดแ้ก่ 1) จุดเขา้ถึงโครงการ 
2) การสัญจรภายในโครงการ และ 3) การควบคุมความต้องการเดินทาง การปรับปรุงต าแหน่ง
ทางเขา้และการสัญจรภายในโครงการ ส าหรับโครงการขนาดเล็กถึงขนาดกลาง อาจด าเนินการได้
เลยโดยไม่ตอ้งขออนุญาตเจา้หน้าท่ีภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง ส าหรับการปรับปรุงขนาดใหญ่ อาจตอ้งท า
เร่ืองขออนุญาตด าเนินการอยา่งเป็นทางการเน่ืองจากอาจส่งผลกระทบต่อเมืองในวงกวา้ง 
 2.1.1 การปรับปรุงจุดเข้าถึงโครงการ (Access improvements) เป็นการปรับปรุงเพื่ออ านวย
ความสะดวกในการเขา้สู่โครงการหรือออกจากโครงการ การปรับปรุงหลกัๆ ไดแ้ก่ การขยายความ
กวา้งของช่องทางท่ีจุดทางเขา้-ออกโครงการ ซ่ึงอาจรวมถึงการเพิ่มช่องจราจรพิเศษส าหรับการเล้ียว 
หรือการกลบัรถส าหรับยวดยานท่ีมีขนาดใหญ่ อาทิ รถบรรทุก รถพ่วง หรือรถโดยสาร เป็นตน้ การ
ปรับปรุงจุดเขา้-ออกโครงการให้ยวดยานสามารถสัญจรไดอ้ยา่งคล่องตวั เป็นการป้องกนัไม่ให้เกิด
แถวคอยข้ึน ซ่ึงแถวคอยท่ีว่าน้ี ถ้าเกิดข้ึนบริเวณจุดเข้า-ออกโครงการ อาจส่งผลกระทบต่อการ
ไหลเวียนของกระแสจราจรภายในโครงการ ก่อให้เกิดการจราจรติดขดัภายในโครงการ และถ้า
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แถวคอยมีขนาดยาวมากจนเลยออกไปยงัถนนภายนอกโครงการ ก็อาจส่งผลกระทบต่อการจราจร
โดยรอบ ก่อให้เกิดการจราจรติดขดับนโครงข่ายถนนโดยรอบโครงการได ้ดว้ยเหตุน้ี ช่องจราจร
บริเวณจุดเขา้-ออกโครงการควรมีความสามารถเพียงพอท่ีจะรองรับปริมาณจราจรสูงสุดท่ีผา่นเขา้-
ออกไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพและปลอดภยั 
 2.1.2 การปรับปรุงการสัญจรภายในโครงการ (Internal circulation improvements) เป็น
การปรับปรุงเพื่ออ านวยความสะดวกในการสัญจรภายในโครงการเป็นหลัก  ประเภทของ
เคร่ืองหมายจราจร (Traffic markings) และป้ายจราจร (Traffic signs) ท่ีเหมาะสม ควรได้รับการ
ติดตั้งในต าแหน่งท่ีถูกตอ้งและเหมาะสมเพื่ออ านวยความสะดวกและความปลอดภยัในการสัญจร 
ส่ิงส าคัญท่ีควรค านึงถึงในการออกแบบเส้นทางสัญจรภายในโครงการ ได้แก่ ประเภทของ
ยานพาหนะขนาดใหญ่ท่ีคาดว่าจะเขา้มาภายในโครงการ อาทิ รถโดยสารสาธารณะ รถโดยสาร
รับส่งนักศึกษา รถบรรทุกรับ-ส่งวสัดุและขยะ เป็นต้น รัศมีการเล้ียวของถนนควรได้รับการ
ออกแบบโดยค านึงถึงรัศมีการเล้ียวของยวดยานขนาดใหญ่เหล่าน้ี ท่ีจอดรถควรมีพื้นท่ีกวา้งขวาง
เพียงพอส าหรับการสัญจร   ความสูงของส่ิงก่อสร้างควรเพียงพอส าหรับความสูงของยานพาหนะ
ขนาดใหญ่ สะพานและโครงสร้างพื้นฐาน ควรไดรั้บการออกแบบให้สามารถรองรับน ้ าหนกัของ
ยวดยานเหล่าน้ีได ้
 2.1.3 การควบคุมความต้องการเดินทาง (Demand management program) เป็นแนวทาง
การจดัการระบบการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพส าหรับควบคุมจ านวนยานพาหนะท่ีมาใช้โครงข่าย
ถนน และสัญจรภายในโครงการรวมถึงเขา้มาใช้พื้นท่ีจอดรถภายในโครงการ การประสานความ
ร่วมมือกบัหน่วยงานขนส่งภายในชุมชนในการจดัเส้นทางการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะให้
สอดคลอ้งกบัความตอ้งการของผูค้นท่ีตอ้งการเดินทางมายงัโครงการ หรือการสร้างแรงจูงใจแก่ผู ้
เดินทาง เช่น การให้สิทธิพิเศษ การยกเวน้ค่าท่ีจอดรถ ฯลฯ เป็นแนวทางหน่ึงท่ีมีประสิทธิภาพใน
การลดจ านวนยานพาหนะท่ีเขา้มายงัโครงการ ในกรณีท่ีโครงการมีลกัษณะเป็นศูนยก์ลางการจา้ง
งานขนาดใหญ่ โดยเฉพาะอยา่งยิง่ช่วงเวลาเร่งด่วน 
 
2.2 ระบบการเดินรถ 
 แนวทางการจดัการระบบการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพอยา่งหน่ึงข้ึนอยูก่บัการจดัการระบบ
การเดินรถ ซ่ึงระบบการเดินรถแบ่งตามทิศทางและการจดัการ ออกเป็น 2 แนวทาง ดงัน้ี 
 2.2.1 ระบบเดินรถทางเดียว (One-way system) 
            ระบบเดินรถทางเดียวเป็นการจดัการจราจรให้ยวดยานเคล่ือนท่ีไปบนถนนสาย
เดียวหรือหลายๆ สายไปในทิศทางเดียวกันตามปกติการจดัการจราจรอาจจะท าได้หลายๆวิธี  
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วธีิการเหล่านั้นควรจะไดรั้บการพิจารณาใชก่้อนจะถึงขั้นท่ีจะใชก้ารจดัการจราจรโดยระบบเดินรถ
สองทาง   การจดัการระบบเดินรถทางเดียวเป็นวิธีการท่ีมีประสิทธิภาพมาก  เพื่อแก้ไขปัญหา
การจราจรในพื้นท่ีการจราจรติดขดัสูงซ่ึงมกัจะมีสาเหตุจากถนนมีขนาดเล็ก แต่มีการใช้ท่ีจอดรถ
มาก  ไดแ้ก่  ถนนยา่นธุรกิจ มีรถประจ าทางมากและโครงข่ายถนนอยูใ่กลก้นัมาก เป็นตน้ 
  2.2.1.1 ข้อดีของระบบ 
   1) ระบบน้ีเป็นระบบท่ีง่ายต่อการเข้าใจ หากใช้ในพื้นท่ีเล็กๆ จะเป็น
ระบบท่ีประหยดั และแทบจะไม่ตอ้งร้ืนถอนอาคารหรือองคป์ระกอบอ่ืนใดมากเกินไป 

2) ความจุของช่วงถนนและบริเวณทางแยกเพิ่มข้ึน เน่ืองจากจ านวนจุดตดั
ของกระแสการจราจร (Confliction point) ลดลงและรอบเวลาสัญญาณไฟจะสั้นลง 

3) ความเร็วของยวดยานเพิ่มข้ึนประมาณ  10%  -   20%  และเวลาในการ
เดินทางมีค่อนขา้งคงท่ี หรือมีความผนัแปรนอ้ย  

4) จ านวนอุบติัเหตุลดลงโดยเฉพาะอุบัติเหตุประเภทชนด้านหน้าหรือ
เสียดสีกนัจากยวดยานท่ีสวนกนั  นอกจากน้ีอุบติัเหตุท่ีเก่ียวขอ้งกบัคนเดินเทา้มกัจะลดลงดว้ย 

5) ระบบเดินรถทางเดียวท าให้มีพื้นท่ีจอดรถมากข้ึนโดยเฉพาะท่ีจอดรถ
บริเวณริมถนน 

6) ระบบเดินรถทางเดียวมีความยืดหยุ่นในการใช้งาน สามารถปรับปรุง
หรือเปล่ียนแปลงไดง่้าย โดยเฉพาะโครงการท่ีไม่มีการร้ือถอนใดๆ  

7) เจา้หนา้ท่ีต ารวจท างานนอ้ยลง  
8) การจดัสัญญาณไฟจราจรท าไดโ้ดยสะดวกเน่ืองจากทิศทางการเดินรถ

เป็นไปในทิศทางเดียวกนัมีจุดตดัท่ีทางแยกค่อนขา้งนอ้ยและความเร็วค่อนขา้งคงท่ี 
9) การหยุดและออกรถประจ าทางจะไม่มีกีดขวางการจราจรมากนัก

เน่ืองจากจะมีช่องทางเดินรถในทิศทางนั้นมากข้ึนยวดยานท่ีตามหลังอาจจะทราบอยู่ก่อนและ
พยายามเปล่ียนช่องทางตั้งแต่ระยะไกลสามารถรับปริมาณการจราจรไดเ้พิ่มมากข้ึน  

2.2.1.2 ข้อเสียของระบบ 
 1) ระยะทางการเดินทางของยวดยานแต่ละคนัจะเพิ่มข้ึน ซ่ึงอาจเป็นผลให้

ระยะทางของการเดินทางของยวดยานส่วนใหญ่หรือทั้งหมดในระบบเพิ่มข้ึนดว้ย ในกรณีเช่นน้ีจะ
เป็นผลใหค้่าใชจ่้ายดา้นน ้ามนัเช้ือเพลิงเพิ่มมากข้ึนดว้ย  มีการศึกษาหลายๆแห่งรวมทั้งในกทม. ดว้ย 
แสดงผลวา่ระยะทางในการเดินทางรวมทั้งหมดอาจจะเพิ่มข้ึนไปถึงร้อยละ  30   ผลจากการศึกษา
ระบบเดินรถทางเดียวในกทม. ในช่วงท่ีมีการแนะน าใช้ใหม่ๆ ปรากฏว่าระยะทางการเดินทาง
เพิ่มข้ึนถึงร้อยละ 33 ของระยะทางเดินทางเดิม 
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2) ถึงแมว้า่จ านวนอุบติัเหตุจะลดลง  แต่ความรุนแรงของอุบติัเหตุมกัจะ
เพิ่มข้ึนเน่ืองจากความเร็วของยวดยานจะเพิ่มข้ึน 

3) อุบติัเหตุท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูเ้ดินเทา้อาจจะเพิ่มข้ึนไดโ้ดยเฉพาะในกรณีท่ี
ถนนท่ีจดัระบบเดินรถทางเดียวกวา้งเกินกวา่ 3 – 4   ช่องจราจร 

4) ระบบเดินรถทางเดียวมกัจะก่อให้เกิดความยุง่ยาก สับสนแก่ผูท่ี้ไม่ได้
อยูอ่าศยัในพื้นท่ีเน่ืองจากไม่เคยชิน  เม่ือไม่มีป้ายจราจรท่ีชดัเจนเพียงพอ ซ่ึงในกรณีน้ีอาจก่อให้เกิด
อุบติัเหตุข้ึนได ้

5) ในระบบเดินรถทางเดียวมักจะต้องมีการปรับปรุงเส้นทางเดินรถ
ประจ าทาง(ยกเวน้ในกรณีท่ีจดัท าช่องทางเดินทางรถประจ าทางเดินรถประจ าทาง) อาจจะท าให้รถ
ประจ าทางเสียเวลาในการเดินทางเพิ่มข้ึน ซ่ึงเป็นผลเสียต่อผูเ้ดินทางโดยรถประจ าทางนอกจากน้ีผู ้
เดินทางโดยรถประจ าทางอาจจะตอ้งเดินเทา้ไกลข้ึนเน่ืองจากป้ายจอดรถประจ าทางระหวา่งขาเขา้- 
ขาออก จะแยกห่างจากกนั ( แต่เดิมอยูค่นละฝากถนน) ไปอยูค่นละช่วงถนนได ้

2.2.1.3 องค์ประกอบในการพจิารณา 
1) ป้ายและเคร่ืองหมายจราจรควรจะจดัเตรียมไวใ้ห้พร้อมเป็นระบบและ

ชดัเจนเป็นไปตามกฎหมายและควรมีอยูท่ ั้งสองฝ่ังของถนน    เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางเดิมควร
จะลบออกหรือแกไ้ขใหเ้ป็นไปตามการจดัการเดินรถใหม่ 

2) ท่ีจุดหรือทางแยกท่ีเป็นจุดเร่ิมตน้ของระบบจะตอ้งไดรั้บการดูแลเป็น
พิเศษเพื่อป้องกนัคิวของยวดยานท่ีจะเกิดข้ึนหากจะมีการหา้มเล้ียวในระบบควรจะเร่ิมพิจารณาท่ีจุด
น้ีก่อน ทั้งน้ีการห้ามเล้ียว (ขวา) จะท าให้ยวดยานจ าเป็นตอ้งเปล่ียนแปลงทิศทางการเดินรถพอควร
ซ่ึงอาจจะท าใหคิ้วของยวดยานท่ีจุดน้ีนอ้ยลง 

3) การจดัระบบเดินทางเดียวจะต้องมีการประชาสัมพนัธ์ท่ีดี  เพื่อให้
เจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติังานและประชาชนทัว่ไปเขา้ใจระบบอยา่งชดัเจนดว้ย 

2.2.2 ระบบการเดินรถสองทางทีม่ีช่องจราจรไม่เท่ากนั 
ในช่วงเชา้ หรือเยน็ บนเส้นทางท่ีเป็นทางเขา้ – ออกเมือง มกัจะมีสภาพการจราจร

บนช่องทางเขา้เมืองและออกเมืองแตกต่างกนัมากเช่นในช่วงปริมาณการจราจรท่ีตอ้งการใชถ้นน
ผา่นเขา้เมือง มกัจะมีอยู่สูงกว่าปริมาณการจราจรขาออก   (และอาจจะเป็นตรงกนัขา้มในช่างเยน็)  
ซ่ึงในกรณีน้ีการจดัการจราจรท่ีพฒันาเป็นระบบเดินรถสองทางท่ีมีจ  านวนช่องจราจรไม่เท่ากนัจะ
ได้ประโยชน์ในของการใช้พื้นท่ีถนนให้เป็นประโยชน์สูงสุดมากกว่าระบบเดินรถสองทางท่ีมี
จ  านวนช่องทางจราจรเท่ากนั 

2.2.2.1 แนวทางการจดัการระบบเดินรถ อาจจะด าเนินการได ้2 ประการ คือ 
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1) เพิ่มช่องจราจรใหเ้ป็นพิเศษส าหรับทิศทางการจราจรท่ีมีความตอ้งการใชง้าน 
2) ปรับเป็นถนนเดินรถทางเดียวเลยส าหรับทิศทางท่ีมีปริมาณการจราจรมากใน

ช่วงเวลาเร่งด่วนจากนั้นปรับกลับเป็นปกติในช่วงเวลากลางวนั  และอาจจะปรับกลบัทางได้ใน
ช่วงเวลาเยน็ เป็นตน้ 

2.2.2.2 การปรับปรุงใช้ระบบน้ีมกัจะด าเนินการเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนเท่านั้น
หรือช่วงเวลาท่ีมีปริมาณความตอ้งการใช้งานสูงเท่านั้น นอกเหนือจากช่วงเวลาน้ีแลว้จ าเป็นตอ้ง
ปรับระบบกลบัเป็นการเดินรถสองทางตามปกติทั้งน้ีควรจะให้ตรงตามเวลาเพื่อให้ผูใ้ช้รถใชถ้นน
เคยชิน 
            2.2.2.3 จ  านวนช่องทางจราจรท่ีเหมาะสม อาจจะพิจารณาไดด้งัน้ี 

1) ถนน 2 ช่องทาง   จดัท าไดเ้ฉพาะปรับเป็นถนนเดินรถทางเดียวเลยแต่
เปล่ียนแปลงตามช่วงเวลา 

2) ถนน 3  ช่องทาง  จดัเป็น 2  : 1 โดยจดัสองช่องจราจรส าหรับทิศทางท่ี
มีปริมาณการจราจรสูง 

3) ถนน  4  ช่องทาง  จดัไดเ้ป็น  3 : 1  โดย จดั 3 ช่องทาง ส าหรับทิศทางท่ี
มีปริมาณการจราจรสูง  ขอ้ควรระวงัส าหรับถนน 3 ช่องทาง และ 4 ช่องทางคือหากมีรถประจ าทาง
หรือรถใดๆ จอดบนทิศทางท่ีมีเพียง 1  ช่องทางจะก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขดัดงันั้นปริมาณ
การจราจรส าหรับทิศทาง 1 ช่องทางจราจรควรจะต ่ามาก 

4) ถนน 5 ช่องทาง  จดัไดเ้ป็น  3: 2  ไดอ้ยา่งเหมาะสมและนอกช่วงเวลา
เร่งด่วน 

5) ถนน 6 ช่องทาง  อาจจดัเป็น  4 : 2 ในช่วงเวลาเร่งด่วนและจดัเป็น  3:3  
หรือ 2:2  นอกช่วงเวลาเร่งด่วนการท่ีตอ้งเหลือช่องทางวา่งไวเ้น่ืองจากป้องกนัอุบติัเหตุจากรถสวน
กนัท่ีอาจจะชิดกนัเกินไปและเป็นการเพิ่มความจุของช่องทางเดิมท่ีใชอ้ยูใ่หสู้งข้ึนดว้ย 

2.2.2.4  ผลกระทบท่ีจะเกิดจากการจดัการจราจร 
1) เคร่ืองหมายบนพื้นทาง ซ่ึงเคยมีแต่เดิมอาจจะก่อความสับสนกบัผูใ้ช้

ระบบน้ีไดด้งันั้นจ าเป็นตอ้งพฒันาระบบป้ายและ/ หรือเคร่ืองหมายจราจรท่ีชดัเจนมากโดยปกติจะ
ใชป้้ายหรือเคร่ืองหมายเหนือศีรษะ อธิบายการใชง้านส าหรับแต่ละทิศทางจราจร 

2) เกาะกลางถนนมักจะเป็นปัญหากับการจดัการจราจรระบบน้ีดังนั้ น
จ าเป็นจะตอ้งหาช่องเปิดเกาะท่ีเหมาะสม หรืออาจถึงขั้นจะตอ้งร้ือเกาะบางส่วนออก 
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3) ก่อนการใช้งานช่องทางจราจรท่ีจะจัดให้เปล่ียนทิศทางการจราจร
จะตอ้งมัน่ใจวา่ไม่มียวดยานใชช่้องทางจราจรนั้นแลว้อยา่งแน่นอนมิฉะนั้นจะเกิดความสับสนอีกท่ี
ทางแยกได ้

4) ในกรณีการใช้ช่องทางยาว อาจจ าเป็นจะต้องมีป้ายบอกช่ือทางแยก
ถดัไปตั้งแต่จุดท่ีจะมีการเพิ่มช่องทางจราจร เพื่อให้ยวดยานท่ีตอ้งการเล้ียวขวาท่ีทางแยกนั้นทราบ 
และเร่ิมเปล่ียนช่องทางตั้งแต่จุดน้ี มิฉะนั้นอาจจะเกิดความสันสน 

2.2.2.5  การควบคุมระบบเดินรถน้ีจ าเป็นจะตอ้งมีการใช้อุปกรณ์และเคร่ืองมือ
ควบคุมการจราจร เช่นสัญญาณไฟ โคนจราจร หรือเคร่ืองหมายจราจรประกอบเพื่อให้ผูใ้ช้รถใช้
ถนนปฎิบติัตามไดโ้ดยสะดวกและปลอดภยัตามปกติการควบคุมอาจจะกระท าได ้3 วธีิคือ 

1) การใช้เคร่ืองควบคุมในลกัษณะของสัญญาณไฟซ่ึงโดยปกติจะจดัท า
สัญญาณคร่อมถนน  และมีสัญญาณไฟทั้งสองดา้นโดยทิศทางท่ีอนุญาตให้ยวดยานเคล่ือนท่ีจะมี
สัญญาณไฟเป็นลูกศรสีเขียว ส่วนด้านตรงขา้มจะเป็นกากบาทส่ีแดงแสดงสัญญาณทุกช่องทาง
จราจร  การติดตั้งอุปกรณ์ชนิดน้ีจะมีราคาแพงฉะนั้นจึงควรมีวตัถุประสงคท่ี์จะใชร้ะบบในระยะยาว 

2) การใช้ป้ายจราจรและโคนจราจร โดยใช้เจ้าหน้าท่ีต ารวจเป็นผูว้างเพื่อ
ใช้งานในช่วงเวลาท่ีตอ้งการและเก็บออกในช่วงเวลาท่ีเลิกใช้ป้ายจราจรในลกัษณะน้ีตอ้งเด่นชัด 
มิฉะนั้นผูข้บัข่ีอาจจะไม่ปฏิบติัตามและในช่วงแรกจะตอ้งใชเ้จา้หนา้ท่ีควบคุม เพื่อแนะน าใหผู้ใ้ชร้ถ
ปฏิบติัตาม  อยา่งไรก็ตามการใช้งานในกรณีน้ีควรจะมีป้ายจราจรค่อนขา้งเด่นชดัเพื่อให้ผูใ้ชร้ถใช้
ถนนไดท้ราบการเปล่ียนทิศทางจราจรล่วงหนา้เสมอไป 

3) การใช้เกาะกลางถนนแบบเคล่ือนท่ีได้หรือเล่ือนข้ึนลงได้   การใช้
อุปกรณ์แบบน้ีมีในสหรัฐอเมริกามานานแลว้โดยเฉพาะเกาะแบบเล่ือนข้ึนลงไดซ่ึ้งในช่วงเวลาท่ีไม่
ใช้งานจะเล่ือนลงไปจนระดบัดา้นบนเกาะอยู่ระดบัเดียวกบัถนนเม่ือเวลาท่ีตอ้งใช้งานก็จะเล่ือน
เกาะเหล่าน้ีข้ึนโดยใชร้ะบบไฮดรอลิกควบคุมท่ีศูนยก์ลางควบคุมการจราจร 

 
2.3 การศึกษาและการออกแบบทีจ่อดรถ 
 2.3.1 ประเภทพืน้ทีจ่อดรถ 

  การจ าแนกประเภทของท่ีจอดรถยนตน์ั้นสามารถจ าแนกไดห้ลายประเภท ส าหรับ
การแบ่งประเภทท่ีจอดรถตามท่ี สจร. (อรอนงค,์ 2545) ก าหนดไดเ้ป็น 2 ประเภทหลกั คือ 

2.3.1.1 ทีจ่อดรถยนต์ริมถนน (On-Street Parking/Curb Parking) 
   การจอดรถยนต์ริมถนนจะออกแบบให้มีการจอดรถยนต์ขนานกบัขอบ
ทางหรือจอดเป็นมุมเอียงต่างๆ กบัขอบถนนก็ได้ ส่วนมากการจอดรถยนต์บริเวณริมถนนจะมี
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ลกัษณะขนานกบัขอบทาง เน่ืองจากมีผลกระทบต่อการจราจรและการเกิดอุบติัเหตุท่ีน้อยกวา่การ
จอดรถยนตใ์นลกัษณะท ามุม ส่วนการท่ีจะอนุญาตให้จอดรถท ามุมนั้นมกัจะอนุญาตเฉพาะถนนท่ีมี
การจราจรไม่สูง ถนนมีความกวา้งพอ โดยใช้เส้นจราจรบนพื้นเป็นการบงัคบัช่องจอด และใชป้้าย
จราจรในการแสดงช่วงเวลาท่ีสามารถจอดได ้

2.3.1.2 ทีจ่อดรถยนต์นอกบริเวณถนน (Off-Street Parking) 
   ท่ีจอดรถยนต์นอกบริเวณถนน เป็นการจอดรถยนต์ท่ีจดัเตรียมไวเ้พื่อ
ความสะดวกแก่ผูใ้ช้รถยนต์ โดยไม่เป็นอุปสรรคกบัการจราจรบนถนนสาธารณะ ประกอบด้วย 
ลานจอดรถยนต์ ส าหรับจอดรถยนต์ในท่ีโล่งแจง้ และอาคารจอดรถยนต์ เช่น ในศูนยก์ารคา้ ใน
อาคารธุรกิจ ในอาคารท่ีพกัอาศยั เป็นตน้ ท่ีจอดรถยนตใ์นอาคารน้ีสามารถแยกเป็น ท่ีจอดรถยนต์
เหนือพื้นดินและท่ีจอดรถยนต์ใตดิ้น ปัจจยัส าคญัท่ีเป็นตวัก าหนดในการจดัท าท่ีจอดรถยนต์ คือ
ราคาท่ีดินในกรณีราคาท่ีดินต ่า  ค่าใชจ่้ายส าหรับการก่อสร้างท่ีจอดรถยนตบ์นพื้นดินจะถูกกวา่ หาก
ราคาท่ีดินสูงมากค่าใชจ่้ายของการสร้างอาคารจอดรถยนตจ์ะประหยดัและคุม้กวา่ 
 2.3.2 การวเิคราะห์พืน้ทีจ่อดรถ 
  2.3.2.1 ความสามารถในการรองรับความต้องการใช้พืน้ทีจ่อดรถ 

การรวบรวมขอ้มูลพื้นท่ีจอดรถมีจุดมุ่งหมายเพื่อตรวจสอบความสามารถ
ในการรองรับความตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ (Parking supply) และลกัษณะการใชพ้ื้นท่ีจอดรถนั้นๆ 
รายละเอียดของขอ้มูลประกอบดว้ย ความสามารถในการรองรับจ านวนรถ สถานท่ีตั้ง ขอ้ก าหนดใน
การใช้พื้นท่ีจอดรถ และประเภทของท่ีจอดรถ การรวบรวมขอ้มูลจะนับจ านวนของท่ีจอดรถใน
พื้นท่ีศึกษา รวมถึงขอ้จ ากดัต่างๆในการใชพ้ื้นท่ีจอดรถนั้นๆ และถา้ให้ไดข้อ้มูลท่ีสมบูรณ์มากท่ีสุด
ตอ้งบนัทึกท่ีตั้ง ชนิด และความจุของพื้นท่ีจอดรถแบบนอกถนน ท่ีอยู่บริเวณโดยรอบ การบนัทึก
แผน่ป้ายทะเบียนรถ นอกจากน้ีตอ้งบนัทึกขอ้มูลพื้นฐานอ่ืนๆ เช่น เจา้ของพื้นท่ีจอดรถ รูปแบบการ
ช าระค่าบริการ เป็นตน้ 
   เพื่อความสะดวกในการรวบรวมข้อมูล  การบนัทึกท่ีตั้งท่ีจอดรถจะใช้
แผน่ท่ีระบบสัญลกัษณ์ดงัรูปท่ี 2.1 และกรอกขอ้มูลบนัทึกลงในแบบฟอร์มตามรูปท่ี 2.2  
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รูปที ่2.1 แผนท่ีระบบสัญลกัษณ์ของท่ีจอดรถ 

 
 

รูปที ่2.2 แบบบนัทึกขอ้มูลท่ีจอดรถของแผนท่ีระบบสัญลกัษณ์ 
ที่มา: Roess, Prassas, and McShane(2004) อ้างถึงใน สรุเมศวร์ พิริยะวฒัน์  

 

 ในกรณีท่ีเป็นการจอดรถแบบจอดชิดขอบถนน (Curb Parking) ท่ีไม่มีการตีเส้นช่องจอด 
เราสามารถประมาณค่าจ านวนช่องจอดรถท่ีสามารถรองรับความตอ้งการใช้พื้นท่ีจอดรถได้จาก
ขอ้แนะน าในตารางท่ี 2.1  
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ตารางที ่2.1 ขอ้แนะน าค่าจ  านวนช่องจอดรถ กรณีการจอดรถแบบจอดชิดขอบถนนท่ีไม่มีการตีเส้น
ช่องจอด 

รูปแบบการจอด ความยาวช่องจอดรถ (เมตร/ช่อง, ฟุต/ช่อง) 
การจอดแบบขนานขอบถนน 7, 23 

การจอดแบบท ามุมกบัขอบถนน 3.7, 12 
การจอดแบบตั้งฉากกบัขอบถนน 3, 9.5 

 
 ในกรณีท่ีขอ้มูลพื้นท่ีจอดรถใชว้ิธีนบัจ านวนของท่ีจอดรถท่ีสามารถรองรับการจอดไดใ้น
ระหว่างช่วงเวลาท่ีสนใจ โดยปกติอยู่ในช่วง 8-12 ชั่วโมงในวนัท่ีมีการด าเนินกิจกรรม ค่า
ความสามารถในการรองรับการจอดรถจะตอ้งพิจารณาภายใตก้ฎเกณฑ์การจอดและช่วงเวลาเฉล่ียที
ใช้ในการจอดของพื้นท่ีตอ้งศึกษา ค่าความสามารถในการรองรับความตอ้งการใช้พื้นท่ีจอดรถจะ
พิจารณาว่ามีจ  านวนรถก่ีคนท่ีสามารถจอดระหว่างช่วงเวลาท่ีสนใจในพื้นท่ีศึกษา ในกรณีน้ี เรา
สามารถประมาณค่า ไดจ้ากสมการต่อไปน้ี 
 

                                                       F
D
NT

P 






 
                                                      (2.1) 

 
เม่ือ    P  = ความสามารถในการรองรับความตอ้งการใชพ้ื้นท่ีจอดรถ หน่วย คนั 
         N  = จ านวนท่ีจอดรถตามประเภทของการจอดรถและเวลาท่ีก าหนดของแต่ละพื้นท่ี 
         T  =  ช่วงเวลาท่ีจ านวนท่ีจอดรถ ในช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา หน่วย ชัว่โมง  
         D  =  ช่วงเวลาท่ีท าการจอดเฉล่ียในช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา หน่วย ชัว่โมงต่อคนั 
         F   =  ค่าปัจจยัความไม่เพียงพอ (Insufficiency Factor) ส าหรับการครอบครองช่อง

จอด มีค่าอยูใ่นช่วง 0.85 ถึง 0.95 และจะเพิ่มข้ึนเม่ือช่วงเวลาท่ีท าการจอดเฉล่ียเพิ่มข้ึน 
  2.3.2.2 การสะสมของยวดยาน  ช่วงเวลาที่ใช้ในการจอดรถ  และการครอบครอง
ช่องจอด 
       โดยทัว่ไปการประมาณความตอ้งการในการจอดรถจะใช้ค่าการสะสม
ของยวดยาน (Parking Accumulation) ช่วงเวลาท่ีใช้ในการจอดรถ (Parking Duration)  และการ
ครอบครองช่องจอด (Turn Over)  การสะสมของยวดยาน หมายถึงจ านวนยวดยานทั้งหมดท่ีจอด ณ 
เวลาท่ีท าการศึกษา จุดประสงคเ์พื่อดูการเปล่ียนแปลงของปริมาณการจอดสะสมเทียบกบัเวลา และ
เพื่อหาค่าปริมาณการจอดรถสะสมสูงสุด (Peak Accumulation)  และเวลาท่ีเกิดการจอดสะสมของ
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ยวดยานสูงสุด  ช่วงเวลาท่ีใชใ้นการจอดรถ หมายถึงช่วงเวลาท่ีรถคนัหน่ึง ๆ ใชใ้นการจอดในพื้นท่ี
จอด  ค่าเฉล่ียของเวลาท่ีใชใ้นการจอดรถ สามารถค านวณไดจ้ากสมการท่ี 2.2 
 

T

X
x

N

IXN
D
 



)(
                                                  (2.2) 

 
เม่ือ D     = ระยะเวลาเฉล่ียท่ีใชก้ารจอดรถ หน่วย ชัว่โมงต่อคนั 

XN   = จ านวนยวดยานท่ีจอดเป็นเวลา x ช่วงเวลา 
X     =  จ  านวนช่วงเวลาท่ีท าการจอดรถ 
I       =  ระยะเวลาท่ีใชใ้นการสังเกตช่วงเวลาจอดรถ หน่วย ชัว่โมง  

TN   =  จ  านวนยวดยานรวมท่ีไดจ้ากการสังเกตการจอดรถ 
 การครอบครองช่องจอด หมายถึง จ านวนยวดยานท่ีใช้ช่องจอดรถเดิมอย่างต่อเน่ืองใน

ช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา ถา้ครอบครองเป็นเวลา 4 ชัว่โมงหรือมากกว่านั้นในช่วงเวลา 8 ชัว่โมงท่ี
ท าการศึกษา ถือวา่มีอตัราการครอบครองช่องจอดรถสูง  การครอบครองช่องจอดรถสามารถแสดง
ในรูปของค่าอตัราการครอบครองช่องจอดรถ (Turnover Rate, TR) และสามารถค านวณได้จาก
สมการท่ี 2.3 

SS

T

TP
N

TR


                                                            (2.3) 

 

เม่ือ TR  = อตัราการครอบครองช่องจอดรถ หน่วย คนัต่อช่องต่อชัว่โมง 
   TN = จ านวนยวดยานรวมท่ีไดจ้ากการสังเกตการจอดรถ  
 SP   = จ  านวนยวดยานทั้งหมดท่ีจอดในช่องจอดรถอยา่งถูกตอ้งตามระเบียบ  
 ST   =  ระยะเวลาท่ีใชใ้นการศึกษา หน่วย ชัว่โมง 
 
 แบบบนัทึกขอ้มูลการจอดยวดยานในช่องจอด จะใชแ้บบการบนัทึกแผน่ป้ายทะเบียนรถ 
โดยปกติ ในการเดินสังเกตรถท่ีจอดในพื้นท่ีศึกษาใหค้รบทั้งหมดแลว้บนัทึกเลขทะเบียน จะใช้
ช่วงเวลาระหวา่ง 10-30 นาที  ท าซ ้ าจนครบช่วงเวลาท่ีก าหนด ตวัอยา่งของแบบฟอร์มจะมีลกัษณะ
ดงัแสดงในรูปท่ี 2.3 



รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report)         บทท่ี 2 
                 แนวคิดและทฤษฏีท่ีเกี่ยวข้อง 
       

 13 

 
 

รูปที ่2.3 แบบบนัทึกส าหรับการส ารวจการจอดรถในช่องจอดดว้ยการบนัทึกป้ายทะเบียน 
ที่มา: Roess, Prassas, and McShane(2004) อา้งถึงใน สุรเมศวร์ พิริยะวฒัน์  

ตารางที ่2.2 แบบฟอร์มตารางสรุปผลจากการเก็บขอ้มูลปริมาณการจอดรถสะสมทั้งหมด 
 

 
ที่มา: Roess, Prassas, and McShane(2004) อา้งถึงใน สุรเมศวร์ พิริยะวฒัน์  
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  จากข้อมูลตารางท่ี 2.2 และสมการท่ี (2.2) และสมการท่ี (2.3) สามารถค านวณ
ระยะเวลาเฉล่ียท่ีใชใ้นการจอดรถ และอตัราการครอบครองช่องจอดรถ ไดด้งัน้ี 
 

119,2

)]5.0628()5.05143()5.04275()5.03308()5.02490()5.01875[( 
D

 

12.1D  ชัว่โมงต่อคนั 
 

 และอตัราการครอบครองช่องจอดรถ หาไดจ้าก 
 

20.0
7500,1

119,2



TR  คนัต่อช่องต่อชัว่โมง 

 
 2.3.3 การออกแบบมิติของช่องจอดรถ 

การออกแบบมิติ (Dimensions) ของช่องจอดรถ จะพิจารณารถยนตอ์อกเป็น 2  
ประเภทตามขนาด ไดแ้ก่ รถยนตข์นาดใหญ่ (Large cars) และรถยนตข์นาดเล็ก (Small cars) โดยมี
ขนาดมาตรฐานท่ีใชใ้นการออกแบบดงัแสดงในรูปท่ี 2.4 

 

 
 

รูปที่ 2.4 ขนาดมาตรฐานของขนาดรถยนตท่ี์ใชใ้นการออกแบบ 
ท่ีมา: Roess, Prassas, and McShane (2004) 
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การออกแบบความกวา้งของช่องจอดรถ จะต้องเผื่อช่องว่างไวส้ าหรับการเปิด
ประตูรถช่องว่างท่ีว่าน้ีจะมีขนาดน้อยท่ีสุดเท่ากับ 22 น้ิว ไปจนถึง 26 น้ิว จากรูปท่ี 2.4 ดังนั้ น
ส าหรับรถยนต์ขนาดใหญ่ ความกวา้งของช่องจอดรถจะอยูใ่นช่วง 77 + 22 = 99 น้ิว (8.25 ฟุต) ถึง 
77 + 26 = 103น้ิว (8.58 ฟุต) ส าหรับรถยนตข์นาดเล็ก ความกวา้งของช่องจอดรถจะอยูใ่นช่วง 66 + 
22 = 88 น้ิว(7.3 ฟุต) ถึง 66 + 26 = 92 น้ิว (7.7 ฟุต) โดยทัว่ไป ตามมาตรฐานการออกแบบความ
กวา้งช่องจอดรถ มักก าหนดให้มีความกวา้งเท่ากับ 7.6 ฟุต ส าหรับรถยนต์ขนาดเล็ก หรืออาจ
ตรวจสอบจากคู่มือท่ีแนะน าโดย The Institute of Transportation Engineers (1994) ดังแสดงใน
ตารางท่ี 2.4 

ความยาวของช่องจอดรถ คือ ระยะท่ีวดัขนานไปในทิศทางการจอดท่ีท ามุมกบัขอบตามท่ี
ก าหนด โดยทั่วไปจะมีค่าเท่ากับความยาวของรถท่ีใช้เป็นมาตรฐานในการออกแบบ บวกด้วย
ช่องว่าง 6 น้ิว ท่ีตอ้งเผื่อไวส้ าหรับกนัชนรถ ดงันั้น จากรูปท่ี 6.4 ส าหรับรถยนต์ขนาดใหญ่ ความ
ยาวช่องจอดรถจะเท่ากบั 215 + 6 = 221 น้ิว (18.4 ฟุต) และส าหรับรถยนตข์นาดเล็ก จะเท่ากบั 175+ 
6 = 181 น้ิว (15.1 ฟุต) ส าหรับความลึกของช่องจอดรถ คือ ความยาวของช่องจอดรถท่ีวดัใน
แนวตั้งฉากกบัขอบ โดยทัว่ไป ถา้ช่องจอดรถท ามุมใดๆ กบัขอบ ความลึกของช่องจอดรถจะสั้นกวา่
ความยาวของช่องจอดรถ ในกรณีท่ีช่องจอดรถท ามุม 90o กบัขอบ ความลึกและความยาวของช่อง
จอดรถจะมีขนาดเท่ากัน The Institute of Transportation Engineers (1994) ได้แนะน าแบบจ าลอง
ส าหรับออกแบบและวางผงัท่ีจอดรถไวด้งัแสดงในรูปท่ี 6.5 และ 6.6 และขอ้แนะน าส าหรับการวาง
ผงัท่ีจอดรถในกรณีท่ีมีทั้งยวดยานขนาดเล็กและขนาดใหญ่มาใชท่ี้จอดรถร่วมกนั ดงัแสดงรูปท่ี 2.7 
 

ตารางที่ 2.3 ขอ้ก าหนดในการออกแบบความกวา้งช่องจอดรถส าหรับกลุ่มผูใ้ชบ้ริการท่ีแตกต่างกนั  
(ดดัแปลงจาก  สุรเมศวร์ พิริยะวฒัน์ ) 
 

ระดบัช้ันของ ความกว้างช่องจอด การครอบครองช่องจอดรถ กลุ่มผู้ใช้บริการ 

พื้นทีจ่อดรถ (ฟุต) ต า่ กลาง สูง  
A 9.00   / ผูใ้ชบ้ริการเช่าพ้ืนท่ีธนาคาร 

ร้านอาหารจานด่วน และผูใ้ชบ้ริการท่ี
จอดรถไวน้าน 

B 8.75  / / ผูใ้ชบ้ริการเช่าพ้ืนท่ี ผูเ้ขา้เยีย่มชมพ้ืนท่ี 
C 8.50 / /  ผูเ้ช่าเยีย่มชมพ้ืนท่ี พนกังานบริษทั  ท่ี

พกัอาศยั สนามบิน โรงพยาบาล 
D 8.25 /   อุตสาหกรรม ผูเ้ดินทางไปท างาน 

มหาวทิยาลยั 
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รูปที่ 2.5 องคป์ระกอบของแบบจ าลองพื้นท่ีช่องจอดรถ 

 
รูปที่ 2.6 ขนาดขององคป์ระกอบพื้นท่ีช่องจอดรถรูปแบบต่างๆ 

ท่ีมา: The Institute of Transportation Engineers, Guideline for parking Facility Location and Design: A Recommended Practice of 
the ITE, Washington DC., 1994 อา้งถึงใน Roess, Prassas, and McShane (2004) 
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รูปที่ 2.7 การวางผงัพื้นท่ีจอดรถและรูปแบบของช่องจอดรถในกรณีท่ีมียวดยานขนาดเล็กและขนาด 
ใหญ่มาใชท่ี้จอดรถร่วมกนั 

ท่ีมา: The Institute of Transportation Engineers, Guideline for parking Facility Location and Design: A Recommended Practice of 
the ITE, Washington DC., 1994 อา้งถึงใน Roess, Prassas, and McShane (2004) 

 
2.4 ระบบควบคุมการจราจร 
 ระบบควบคุมการจราจรเป็นเร่ืองส าคัญท่ีต้องมีวิธีการและมาตรการเพื่อช่วยให้การ
เคล่ือนท่ีของระบบเป็นไปอย่างรวดเร็ว คล่องตวัและปลอดภยั ปัญหาการจราจรท่ีเกิดข้ึนโดยส่วน
ใหญ่เกิดจากปริมาณยวดยานมีมากเกินความจุหรือความสามารถของถนนท่ีจะรับได ้สาเหตุถดัมา
คือการฝ่าฝืนกฎจราจรของผูใ้ชร้ถ  

การจดัระบบการจราจรเพื่อให้การไหลเวียนของการจราจรมีประสิทธิภาพ เกิดความ
คล่องตัวและปลอดภัย ประกอบด้วยเคร่ืองมือและอุปกรณ์ควบคุมชนิดต่างๆ เช่น ป้ายจราจร 
(Traffic signs) เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางและขอบทาง (Traffic marking) ไฟสัญญาณจราจร 
(Traffic signals) อุปกรณ์ดังกล่าวเจ้าหน้าท่ีและหน่วยงานท่ีกฎหมายให้สิทธ์ิเป็นผูก้  าหนดเพื่อ 
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บงัคบั (Regulate)  เตือน(Warning) แนะน า (Guide) ในรายงานวิจยัฉบบัน้ีจะศึกษาและตรวจสอบ 
และเสนอแนวทางในส่วนของป้ายจราจรและเคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางและขอบทาง 
 2.4.1 ป้ายจราจร (Traffic signs) 

ป้ายจราจร หมายถึง อุปกรณ์ท่ีติดตั้งอยูบ่นเสาถาวรหรือส่ิงท่ีเคล่ือนยา้ยได ้และใช้
ตวัหนังสือหรือสัญลกัษณ์เป็นส่ือ ส่งความหมาย (Messages) ถึงการบงัคบั เตือน หรือแนะน าผูใ้ช้
รถใช้ถนน โดยป้ายจราจรสามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภท คือ ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้าย
แนะน า ซ่ึงแต่ละประเภทมีขนาด สี และสถานท่ีใช้ต่างกนัออกไป ส าหรับป้ายจราจรท่ีใช้กนัเป็น
ประจ า มกัจะออกแบบไวเ้ป็นมาตรฐานสากล เช่น ป้ายบงัคบัลกัษณะจะกลม มีกรอบสีแดงพื้นสี
ขาวเคร่ืองหมายสีด า ป้ายเตือนมีลกัษณะรูปส่ีเหล่ียมขนมเปียกปูนวางมุมข้ึน มีกรอกสี-ด า พื้นสี
เหลือง เคร่ืองหมายสีด า เป็นตน้ 

2.4.1.1 หลกัการติดตั้งป้ายจราจร 
   1) ป้ายจราจรจะตอ้งติดตั้งให้ห่างกนัเพียงพอส าหรับการตดัสินใจ ข้ึนอยู่กบั
ความเร็วของการจราจร   โดยปกติจะติดตั้งป้ายจราจรทางดา้นซา้ยของผวิจราจรยกเวน้ป้ายหา้มแซง 
   2) การติดตั้งท่ีเสาหรือท่ีติดตั้งป้ายส าหรับการจราจรในทิศทางหน่ึง ห้าม
ติดตั้งป้ายแนะน ารวมกบัป้ายประเภทอ่ืน นอกจากท่ีก าหนดไวโ้ดยเฉพาะ, ไม่ควรติดตั้งป้ายบงัคบั
หรือป้ายเตือนเกิน 1 ป้ายยกเวน้ป้ายเตือนความเร็วท่ีใช้ติดตั้งร่วมกบัป้ายเตือนอ่ืน ๆ, การติดตั้งป้าย
บงัคบัและป้ายเตือนร่วมกนั จะตอ้งเป็นป้ายท่ีมีความหมายเสริมกนัและป้ายหยดุใหติ้ดตั้งเดียว 
   3) การปักป้ายตอ้งปักเขา้หาทิศทางของยวดยาน โดยติดตั้งให้เอียงออกจาก
แนวตั้งฉากการจราจรประมาณ 5 องศา เพื่อป้องกนัการสะทอ้นแสงจากไฟหนา้รถในตอนกลางคืน 
   4) การติดตั้ งป้ายบังคับไม่ มีหลักเกณฑ์แน่นอนตายตัว โดยทั่วไปแล้ว
ต าแหน่งของป้ายบงัคบัจะอยูท่ี่จุดเร่ิมตน้ของการบงัคบั ส าหรับขอบเขตการบงัคบัอาจจะอยูเ่ฉพาะ
บริเวณท่ีติดตั้งป้าย เช่น ป้ายห้ามกลบัรถ หรือทอดระยะห่างต่อไปจนกวา่จะมีการเปล่ียนแปลงเป็น
อยา่งอ่ืน หรือมีป้ายยกเลิกการบงัคบั เช่น ป้ายจ ากดัความเร็ว และป้ายหา้มเสียง เป็นตน้ 
   5) การติดตั้งป้ายเตือน ควรติดตั้งทางซ้ายมือของถนนตรงต าแหน่งท่ีผูข้บัข่ี
สามารถอ่านและปฏิบติัตามป้ายไดท้นัเวลา อยา่งไรก็ตามต าแหน่งป้ายเตือนไม่ควรบดบงัทศันวิสัย
ทั้ งทางด้านหน้าและด้านข้างของผูข้ ับข่ี ในบางกรณีอาจมีการติดตั้ งป้ายซ ้ าทางขวาของถนน 
โดยเฉพาะถนนท่ีมีการเดินรถทางเดียวหรือถนนท่ีมีความกวา้งมากๆ 
   6) การติดตั้ งป้ายแนะน าไม่มีหลักเกณฑ์แน่นอนตายตัว โดยทั่วไปแล้ว
ต าแหน่งของป้ายแนะน าควรสอดคลอ้งกบัความตอ้งการของแต่ละจุด  
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 2.4.1.2 ระยะติดตั้ง และความสูงของป้ายจราจร 
   1) ระยะติดตั้งตามแนวขวางของป้ายจราจร (X) ส าหรับถนนในเมืองจะตอ้งมี
ระยะห่างจากเส้นขอบทางไม่นอ้ยกวา่ 0.3 เมตร 
   2) ระยะติดตั้งตามแนวยาวของป้ายจราจร (Y) ในการติดตั้งป้ายบงัคบัใหติ้ดใน
ท่ีซ่ึงตอ้งการบงัคบัหรือห้ามกระท านั้น เช่นป้ายหยดุใหติ้ดตั้งใกลจุ้ดท่ีตอ้งการให้รถหยุดป้ายบงัคบั
บางป้ายใหติ้ดตั้งซ ้ ากนัเป็นช่วง ๆ ตลอดระยะทางท่ีตอ้งการบงัคบันั้น ๆ ป้ายแนะน าให้ติดตั้งก่อนท่ี
จะถึงทางแยกเพื่อใหผู้ข้บัรถมีเวลาพอในการเลือกเส้นทางก่อนท่ีจะถึงจุดท่ีตอ้งการจะเตือนผูข้บัรถ 
   3) ความสูงของป้ายจราจร (Z)  ส าหรับป้ายท่ีติดตั้งในเมืองหรือในท่ีซ่ึงคาดวา่
อาจจะมีส่ิงกีดขวางในระดบัสายตา ส่วนล่างของป้ายอนัล่างสุดท่ีเป็นป้ายเดียวหรือเกิน 1 ป้ายติดตั้ง
บนท่ีเดียวกนัตอ้งสูงจากขอบผิวจราจรไม่นอ้ยกวา่ 2.00 เมตร ในกรณีท่ีติดตั้งป้ายตรงเสาไฟจราจร
ได ้ส่วนป้ายเตือนส่ิงกีดขวางใหข้อบล่างสุดของป้ายสูงจากผวิจราจร 0.5 เมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2.8  แสดงระยะติดตั้งและความสูงของป้ายจราจร (อา้งอิงใน เฉลิมพล สมสุข) 
 

 การติดตั้งป้ายจราจรจะตอ้งติดตั้งให้ถูกตอ้งตามเกณฑ์มาตรฐาน และเกณฑ์ในการ
ติดตั้งป้ายจราจรท่ีพบบริเวณสถานศึกษา  แสดงดงัตารางท่ี 2.4 
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ตารางที ่2.4 เกณฑใ์นการติดตั้งป้ายจราจร (เฉพาะท่ีเขตบริเวณสถานศึกษา) 
 

ช่ือป้าย Z(m) X(m) Y(m) 
หยดุ (บ1) >2.0 >0.3 ทัว่ไป 1.2-10 

ก่อนถึงขอบทางขา้ม 1.20 
บริเวณทางตดัรถไฟ 5-10 

หา้มเขา้ (บ5) >2.0 >0.3 ติดตั้งตรงจุดเร่ิมบงัคบั 
หา้มเล้ียวซา้ย (บ8) >2.0 >0.3 3 – 5 
หา้มเล้ียวขวา (บ9) >2.0 >0.3 3 – 5 
หา้มรถยนต ์(บ14) >2.0 >0.3 ติดตั้งตรงจุดเร่ิมบงัคบั 
ใหเ้ล้ียวซา้ย(บ43) >2.0 >0.3 0 – 50 
ใหเ้ล้ียวขวา(บ44) >2.0 >0.3 0 – 50 
ใหต้รงไปหรือเล้ียวซา้ย(บ46) >2.0 >0.3 0 – 50 
เตือนรถกระโดด (ต35) =1.20 >0.3 ติดตั้งล่วงหนา้ก่อนถึงจุดเตือน 
เตือนจุดกลบัรถ(ต50) =1.20 >0.3 ติดตั้งล่วงหนา้ก่อนถึงจุดเตือน 
 
 2.4.1.3 ลกัษณะป้ายจราจร 
   ลกัษณะรูปร่างป้ายจราจรโดยทัว่ไปจะมีลกัษณะแตกต่างในดา้นการใชง้านแต่
ละประเภท เช่น ป้ายบงัคบัจะมีลกัษณะทรงกลม ยกเวน้ป้ายหยุดมีลกัษณะแปดเหล่ียมดา้นเท่าและ
ป้ายใหท้างมีลกัษณะสามเหล่ียม ป้ายใหข้อ้มูลมีลกัษณะส่ีเหล่ียม เป็นตน้ 
   สัญลักษณ์จะมีลักษณะต่างกันในแต่ละป้าย เช่น ป้ายหยุดจะมีอกัษรค าว่า 
“หยดุ” บนป้าย ป้ายบงัคบัเล้ียวซา้ยจะมีรูปลูกศรช้ีไปทางซา้ย เป็นตน้ 
   ขนาดป้ายจราจรจะมีขนาดแตกต่างกนัไปตามลกัษณะการใชง้าน โดยมีขนาด
เล็กท่ีสุด 45 เซนติเมตร ถึงขนาดใหญ่ท่ีสุด 120 เซนติเมตร 
 ลกัษณะป้ายจราจรจะตอ้งมีลกัษณะถูกตอ้งตามเกณฑ์มาตรฐานและเกณฑ์
ลกัษณะป้ายจราจรท่ีพบบริเวณสถานศึกษา (ในงานวจิยัน้ีจะท าการเปรียบเทียบลกัษณะป้ายจราจร 3 
อยา่งดว้ยกนั คือ ขนาด รูปร่างและสัญลกัษณ์บนป้าย) แสดงในตารางท่ี 2.5 
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ตารางที ่2.5 เกณฑก์ าหนดลกัษณะป้ายจราจร (เฉพาะท่ีเขตบริเวณสถานศึกษา) 
 

ช่ือป้าย ขนาด(cm) รูปร่าง สัญลกัษณ์ 
หยดุ (บ1) 45, 60, 75, 90 

และ 120 
แปดเหล่ียม
ดา้นเท่า 

 
หา้มเขา้ (บ5) 45, 60, 75, 90 

และ 120 
ทรงกลม 

 
หา้มเล้ียวซา้ย (บ8) 45, 60, 75, 90 

และ 120 
ทรงกลม 

 
หา้มเล้ียวขวา (บ9) 45, 60, 75, 90 

และ 120 
ทรงกลม 

 
หา้มจอดรถ (บ29) 45, 60, 75, 90 

และ 120 
ทรงกลม 

 
ใหเ้ล้ียวซา้ย(บ43) 45, 60, 75, 90 

และ 120 
ทรงกลม 

 

ใหเ้ล้ียวขวา(บ44) 45, 60, 75, 90 
และ 120 

ทรงกลม  

ใหต้รงไปหรือเล้ียวซา้ย(บ46) 45, 60, 75, 90 
และ 120 

ทรงกลม  

เตือนรถกระโดด (ต35) 45, 60, 75, 90 
และ 120 

ทรงกลม 

 
เตือนจุดกลบัรถ (ต50) 45, 60, 75, 90 

และ 120 
ทรงกลม 
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 2.4.2 เคร่ืองหมายจราจร (Markings) 
  เคร่ืองหมายจราจร คือเส้น สัญลกัษณ์ ลาย ขอ้ความ ตวัเลข หรืออุปกรณ์อ่ืนๆท่ีใช้
หรือติดตั้งบนผวิทางหรือขอบทาง เพื่อบงัคบั เตือน และแนะน าผูข้บัข่ี โดยทัว่ไปเคร่ืองหมายจราจร
มกัมีสีขาวหรือสีเหลือง เพราะสีดังกล่าวตดักับสีของพื้นทาง ท าให้เคร่ืองหมายมีความชัดเจน 
ขอ้จ ากดัคือ ไม่สามารถมองเห็นไดช้ดัถา้ถนนเปียกหรือมีฝุ่ นมาก ตอ้งบ ารุงรักษาบ่อยเน่ืองจากการ
สึกกร่อนจากการจราจร อาจถูกการจราจรบดบังท าให้ไม่ เห็นเคร่ืองหมาย ว ัสดุท่ีน ามาใช้
เคร่ืองหมายจราจรบางประเภทอาจะท าให้ถนนล่ืน ไม่สามารถใชไ้ดก้บัถนนท่ีไม่มีผิวทาง ส่วนขอ้ดี
คือสามารถใหข้อ้มูลกบัผูข้บัข่ีไดต่้อเน่ือง เคร่ืองหมายจราจรแบ่งออกเป็น 5 ประเภท 

2.4.2.1 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางตามแนวทางเดินรถ (Longitudinal pavement 
markings) ใชแ้บ่งทิศทางการจราจร แบ่งช่องทางจราจร และเป็นเส้นขอบทางบริเวณท่ีทศันวิสัยไม่
ดี  ใช้ทาตามความยาวของถนนมีความกวา้ง 10 เซนติเมตร ถา้ปริมาณจราจรต ่ากว่า 100 คนัต่อวนั 
อาจใชข้นาดกวา้ง 7.5 เซนติเมตร ดูจากมาตรฐานเคร่ืองหมายจราจร การแบ่งทิศทางการจราจร และ
เส้นแบ่งช่องจราจร รูปท่ี 2.9  สามารถน ามาสรุปได ้5 ลกัษณะดงัน้ี 

1) เส้นประ มีลกัษณะเป็นเส้นท่ียาวไม่ติดต่อกนัไปตามแนวยาวของผิว
ทาง โดยใหเ้วน้ช่องไวต้ามระยะท่ีก าหนด ตามกฎหมายอนุญาตใหเ้ปล่ียนช่องจราจรหรือแซงได ้

2) เส้นทึบ มีลกัษณะเป็นเส้นยาวต่อเน่ืองกนัไปตามแนวยาวของผิวทาง 
ตามกฎหมายไม่อนุญาตให้แซงผ่านแนวเส้นทึบโดยเด็ดขาด โดยทัว่ไปถนน 2 ช่องจราจรจะมีการ
ติดตั้งเส้นแบ่งทิศทางจราจรและเส้นห้ามแซงเม่ือปริมาณจราจรมากกว่า 300 คนัต่อวนั ทั้งน้ีถนน
ควรมีความกวา้งมากกวา่ 5.0 เมตร 

3) เส้นประคู่กับเส้นทึบ  เส้นทั้ งสองอยู่ห่างกันเท่ากับความกวา้ง (10 
เซนติเมตร) ตามกฎหมายอนุญาตใหย้วดยานดา้นท่ีอยูติ่ดกบัเส้นประแซงได ้

4) เส้นประกว้าง มีลกัษณะเป็นเส้นท่ีมีความกวา้งกวา่เส้นประธรรมดา 2 
เท่า ก าหนดใหย้าว 2 เมตร เวน้ช่วง 4 เมตร ใชแ้สดงการรวมเขา้หรือการแยกออกของการจราจร 

5) เส้นประถี่  มีความกวา้งเท่ากับเส้นประธรรมดา ก าหนดให้ยาว 50 
เซนติเมตร เวน้ 50 เซนติเมตร ใชแ้บ่งช่องจราจรบริเวณทางแยก 
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รูปที ่2.9 มาตรฐานเคร่ืองหมายจราจร  
 

2.4.2.2 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางตามขวาง (Transverse pavement markings) มี
ลกัษณะการใชง้านดงัน้ี 

1) เส้นหยุด (Stop line) เป็นเส้นทึบสีขาว ทาตามแนวขวางกับถนน ใช้
ประกอบกบัเคร่ืองหมายอ่ืนๆ เช่น ป้ายหยุด ไฟสัญญาณและทางขา้ม ขนาดเส้นหยุดกวา้ง 30-60 
เซนติเมตร ข้ึนกบัความเร็วของการจราจร ณ ท่ีนั้น 

2) ทางคนข้าม (Crosswalks) การพิจารณาจดัท าทางขา้มถนนควรอยู่ใน
บริเวณทางแยกย่านชุมชน โดยเฉพาะทางแยกท่ีมีการติดตั้งสัญญาณไฟควบคุมการจราจร หรือมี
ป้ายหยุด หรืออาจจะเป็นบริเวณท่ีมีคนขา้มเป็นจ านวนมาก เช่น ปากซอยท่ีมีผูค้นอาศยัอยูห่นาแน่น 
บริเวณท่ีมีป้ายรับส่งผูโ้ดยสาร ฯลฯ ลกัษณะของทางคนขา้มเป็นเส้นทึบทาดว้ยสีขาวมี 2 ลกัษณะ 

2.1) ทาแบ่งแนวคนขา้มขนานกนั มีระยะห่าง 2.5-4 เมตร 
2.2) ทาแบบทางม้าลาย ขนานกันแต่ละเส้นมีความกว้าง 40-60 

เซนติเมตร ทาเวน้ช่วง 60-80 เซนติเมตร ความยาว 2.5-4  เมตร ดงัแสดงในรูปท่ี 2.10 
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รูปที ่2.10 มาตรฐานเคร่ืองหมายจราจร ทางคนขา้มแบบทางมา้ลาย 

 

2.3) เขตท่ีจอดรถ(Parking space marking) ใชเ้ส้นทึบสีขาวกวา้ง 10 
เซนติเมตรทาบนผวิทางเพื่อก าหนดบริเวณจอดรถใหเ้ป็นไปอยา่งมีระเบียบเรียบร้อย 

2.4) ใชใ้นงานลกัษณะอ่ืนๆ เช่น ลูกศร ขอ้ความ และเคร่ืองหมายบน
ผวิทางแนะน า เตือน บงัคบัยวดยาน เช่น หยดุ หา้มหยดุ 

2.4.2.3 เคร่ืองหมายจราจรบนเส้นขอบทาง (Curb marking) ใชว้ธีิการทาสีสลบักนั
บนเส้นขอบทาง เพื่อแสดงต าแหน่งของเส้นขอบทาง หรือควบคุมการจอดรถ 

 1) สีขาวสลับด า แสดงเส้นขอบทาง ใช้ในบริเวณท่ีต้องการเน้นให้
มองเห็นชดัเจน เช่น บริเวณสะพาน ทางโคง้ ดูแสดงในรูปท่ี 2.11 

 2) สีแดงสลบัขาว แสดงบริเวณหา้มหยดุและหา้มจอด 
 3) สีเหลืองสลับขาว แสดงบริเวณห้ามจอด แต่อนุญาตให้หยุดรับส่ง

ผูโ้ดยสารหรือส่ิงของชัว่คราว 
2.4.2.4 เคร่ืองหมายแสดงต าแหน่งวตัถุ (Object marking) ทาสีขาวสลบัด าบนผิว

ทางหรือใกลผ้ิวทางท่ีอาจจะเป็นเหตุให้เกิดอนัตรายได ้ผูข้บัข่ียวดยานสามารถมองเห็นได้ชดัเจน 
เช่น บริเวณหัวสะพาน ตอม่อ เสาหรือก าแพง เสาบริเวณทางโคง้ สีท่ีใช้อาจจะเลือกใช้สีสะทอ้น
แสง 
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2.4.2.5 เคร่ืองหมายน าทาง (Delineators) ทาสีสะท้อนแสงให้เห็นได้ในเวลา
กลางคืน ในสภาวะขมุกขมวั ใชเ้ป็นเคร่ืองช่วยแนะน าทาง ความสูงของจุดท่ีทาอยูสู่งจากผิวไม่นอ้ย
กวา่ 15 เซนติเมตร เห็นไดช้ดัเจนโดยเฉพาะบนเสาหลกัทางโคง้และราวกั้นถนน 

 

 
 

รูปที ่2.11 ลกัษณะการตีเส้นขอบทาง 




