
 
 

บทที ่5 
สรุปผล อภปิรายผลและข้อเสนอแนะ 

 
 โครงการวิจัยเร่ือง “เส้นทางการค้าชายแดนไทย - จีนตอนใต้ ด้านงานหัตถกรรมช่าง               
10 สาขา ของภาคเหนือตอนบน ภายใตก้รอบเส้นทางเศรษฐกิจตามแนวเหนือ-ใต”้ ไดด้ าเนินการ
วจิยัโดยการศึกษาเอกสาร ทฤษฏี และการลงพื้นท่ีเก็บขอ้มูลในสถานท่ีจริง มีผลการวจิยั ดงัน้ี 

 

สรุปผลการศึกษา 
 ศึกษาสภาพทัว่ไป ข้อได้เปรียบ ข้อเสียเปรียบของเส้นทางการขนส่งสินค้าที่เช่ือมโยงจาก
ไทย – จีนตอนใต้ (เส้นทาง R3A) 

 งานวิจยัคร้ังน้ีเป็นการศึกษาเส้นทางการคา้ระหว่างไทยและจีนตอนใต ้โดยเนน้ท่ี                
การขนส่งสินค้าหัตถกรรมท้องถ่ินช่าง 10 สาขา ได้แก่ งานหัตถกรรมประเภทไม้แกะสลัก                  
งานศิลปะประดิษฐ์ งานผา้ทอ งานจักสาน เคร่ืองเงิน เคร่ืองเขิน กระดาษ โลหะ เคร่ืองหนัง 
เคร่ืองป้ันดินเผาและเคร่ืองเคลือบของจงัหวดัเชียงใหม่และภาคเหนือตอนบนสู่ตลาดผูบ้ริโภค             
ในจีนตอนใต้ และเปรียบเทียบข้อได้เปรียบ-เสียเปรียบ ของเส้นทางขนส่งสินค้าสู่จีนตอนใต ้
ผลการวจิยั กล่าวไดด้งัน้ี 
  (1) สภาพทัว่ไป 
   ความเป็นมา ของเส้นทางการค้าชายแดนไทย – จีนตอนใต้ เพื่อการขนส่ง
สินคา้งานหัตถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่และภาคเหนือตอนบนสู่ตลาดในเขตปกครองตนเองชน
ชาติไท สิบสองปันนา และเมืองคุนหมิง ในมณฑลยูนนาน เป็นเส้นทางขนส่งทางบกโดยเลือกใช้
ทางหลวงคุนหมิง - กรุงเทพฯ (Kunming-Bangkok Highway: R3A)  โดยเส้นทางหมายเลข  3A  
(R3A)  เป็นเส้นทางสายไหมเช่ือมโยงระหวา่งจีน-ลาว-ไทย คือ เส้นทางเช่ือมกรุงเทพฯ สู่คุนหมิง  
ซ่ึงมีตน้ทางเร่ิมจากอ าเภอเชียง  จงัหวดัเชียงราย ของประเทศไทย -  บ่อแกว้ - หลวงน ้ าทา - บ่อเต็น 
ประเทศลาว - บ่อหาน - เชียงรุ่งหรือจ่ิงหง  แควน้สิบสองปันนา นครคุนหมิง มณฆลยูนนาน 
ประเทศจีน โดยมีระยะทางจากกรุงเทพถึงคุนหมิงรวมกวา่  1,800  กิโลเมตร   
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   เส้นทางและระยะทาง เช่ือมระหว่างประเทศไทย-ลาว จะตอ้งท าพิธีการทาง
ศุลกากรท่ีด่านเชียงของ จงัหวดัเชียงราย  ซ่ึงเปิดท าการวนัจนัทร์-วนัเสาร์  เวลา  8.00 – 18.00 น.  
จากนั้นจึงเดินทางเขา้สู่ชายแดนลาว-จีน   
   เส้นทางจาก สปป.ลาว – ชายแดนประเทศจีน เร่ิมตน้จากห้วยทราย (Huay 
Xai) แขวงบ่อแกว้สู่แขวงหลวงน ้ าทา (Luang Namtha) และเขา้สู่ด่านศุลกากรบ่อเต็น (Boten)  และ
ท าพิธีการศุลกากรส่งออกสินคา้ขา้มไปยงัจีน  โดยด่านฯ เปิดท าการ 7 วนัต่อสัปดาห์ เวลา 7.30-
18.00 น. จากนั้นเดินทางสู่ชายแดนประเทศจีน ระยะทาง ประมาณ 241  กิโลเมตร  ใชเ้วลาเดินทาง  
4  ชัว่โมง สภาพเส้นทางเป็นถนนลาดยางส่ีช่องทาง และมีลกัษณะคดเค้ียว ตดัผา่นภูเขา รถขนส่ง
สินคา้จะถูกปรับเปล่ียนและเคล่ือนยา้ยสินคา้บริเวณด่านบ่อเต็นน้ี ส่วนบริเวณชายแดน สปป.ลาว-
จีนท่ีด่านบ่อเตน็จะมีรถขนส่งสินคา้จ านวนมากมาจอดพกัหรือจอดเพื่อขนยา้ยสินคา้ระหวา่งกนั 
   ชายแดนประเทศจีน-เมืองเชียงรุ่ง เม่ือน าสินค้าเข้าท่ีด่านบ่อหาน/โม่หาน 
(Mohan) อ าเภอเหมิงล่า ด่านฯ เปิดท าการ 7 วนัต่อสัปดาห์  เวลา  7.30-18.00 น. จากนั้นน าสินคา้
ผา่นเส้นทางหลวงเส่ียวเหมิงหยาง – บ่อหาน  เป็นถนน 4 ช่องจราจร วิ่งจากเส้นทางน้ีสู่ต าบลเส่ียง
เหมิงหยาง  เมืองเชียงรุ่ง/จ่ิงหง  (Jinghong) เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา  บริเวณสอง
ฝ่ังข้างทางหลังจากท่ีผ่านด่านศุลกากรและด่านตรวจคนเข้าเมืองด่านบ่อหาน ประเทศจีน                    
เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา  เป็นถนนซุปเปอร์ไฮเวย ์สภาพทัว่ไปเป็นภูเขาสลบักบั
ท่ีราบในบางช่วงของเส้นทางมีการเจาะอุโมงคเ์พื่อลอดผา่นภูเขา ถนนมีสภาพดี ช่องทางการจราจร
กวา้งขวาง สภาพทัว่ไปเป็นภูเขาสลบักบัท่ีราบ   
   ชายแดนประเทศจีน – นครคุนหมิง มณฑลยูนนาน โดยเร่ิมต้นจากด่าน
ศุลกากรบ่อหานสู่เมืองซือเหมา  จากนั้นเดินทางสู่นครคุนหมิง มณฑลยูนนาน เป็นเส้นทางถนน
ซุปเปอร์ไฮเวย ์ ระยะทาง  520  กิโลเมตร  ใชเ้วลาประมาณ  6  ชัว่โมง  สภาพถนนโดยทัว่ไปเป็น
ถนนไฮเวย ์ 4  ช่องจราจร  ระหว่างทางเป็นบา้นและพื้นท่ีเกษตร ได้แก่ สวยยางพารา  ไร่ชา               
สวนผลไม ้ สวนกุหลาบ และสวนกลว้ยไม ้เป็นตน้  
   ยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่งข้ามพรมแดน ได้แก่ หัวลาก ขนาดต่าง ๆ 
แบ่งเป็นประเภทดงัน้ี  Dry Cargoes และ Refrigerator Cargoes โดยมีขนาดตั้งแต่  20 – 40  ฟุต 
  (2) ขอ้ไดเ้ปรียบและขอ้เสียเปรียบของเส้นทางบกเม่ือเปรียบเทียบกบัเส้นทางน ้ า/
ทางอากาศ อธิบายไดด้งัน้ี 
   การขนส่งทางบก  ขอ้ดี คือ รวดเร็ว ปลอดภยั น่าเช่ือถือ และราคาถูก  ส่วน
ขอ้เสีย คือ  เส้นทางในประเทศลาวคดเค้ียว ส่งผลต่อการเดินทาง/และความปลอดภยัของสินคา้  
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สาธารณูปโภคของเส้นทางในประเทศลาวยงัไม่เพียงพอ  ระยะเวลาเปิด-ปิด ด่านศุลกากรใน
ประเทศไทย และ สปป.ลาว ท่ีไม่สัมพนัธ์กนัส่งผลใหเ้กิดความล่าชา้ในการขนส่งสินคา้ 
   การขนส่งทางน ้า   ข้อดี  คือ  ราคาขนส่งถูกกว่าเส้นทางอ่ืน ๆ  มีความ
ปลอดภยัและน่าเช่ือถือ  ขอ้เสีย  คือ  ใชเ้วลาขนส่งนานกวา่เส้นทางอ่ืน และปัญหาปริมาณน ้ าในแต่
ละฤดูท่ีไม่เพียงพอต่อการเดินเรือขนส่งสินคา้ 
   การขนส่งทางอากาศ  ขอ้ดี  คือ รวดเร็ว ปลอดภยั และน่าเช่ือถือ ขอ้เสีย คือ           
มีราคาค่าขนส่งแพงกวา่การขนส่งประเภทอ่ืน ๆ และมีเท่ียวบินเพื่อขนส่งสินคา้จ ากดั 
  (3) แหล่งจ าหน่ายสินคา้หตัถกรรมไทยในจีนตอนใต ้
   แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 
   (3.1)  แหล่งจ าหน่ายในเมืองเชียงรุ่ง  เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสอง
ปันนา คือ ศูนยก์ระจายสินคา้หัตถกรรมไทย  ในโครงการ  9 จอม  12  เจียง  (Nine Tower & 
Twelve Walled สินคา้ท่ีจ  าหน่ายไดแ้ก่  เส้ือผา้  ของใช ้ ของตกแต่งบา้น  ทั้งของจีน รวมถึงสินคา้
บางส่วนท่ีเป็นงานหตัถกรรมไทยท่ีมีผูป้ระกอบการชาวจีนน าไปจ าหน่าย  รวมถึงมีสินคา้หตัถกรรม
ของจีนดว้ย 
   (3.2) แหล่งจ าหน่ายสินค้าหัตถกรรมไทยในนครคุนหมิง  มณฑลยูนนาน  
ไดแ้ก่  ศูนยก์ระจายสินคา้หยุนฝ่าง (云纺 : Yun Fang)  หรือ  Yun Fang Southeast Asia Mall           
(云纺东南亚商城) ตั้งอยู่ใจกลางเมืองนครคุนหมิง ส่วนใหญ่จ าหน่ายสินคา้ 4 ประเภทหลกั 
ไดแ้ก่ อาหารแปรรูป ของตกแต่งบา้น เคร่ืองประดบั และผลิตภณัฑส์ปา 
 
 ต้นทุนในการขนส่ง และค่าธรรมเนียมต่าง ๆ ของสินค้างานหัตถกรรม  ในเส้นทางการค้า
ทีเ่ช่ือมโยงจากไทย – จีนตอนใต้ (เส้นทาง R3A) 
 การขนส่งสินคา้หตัถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่ และภาคเหนือตอนบนสู่ตลาดจีนตอนใต้
นั้น มีเส้นทางการขนส่งสินคา้ได้หลายหลาย ทั้งทางบก ทางอากาศและทางน ้ า ตน้ทุนการขนส่ง
สินคา้แยกเป็นประเภทไดคื้อ  
  (1) การขนส่งทางบก แบ่งเป็น ค่าใช้จ่ายเหมารวมทั้ งตู ้คอนเทนเนอร์ โดย             
ใชเ้วลาในการเดินทางทั้งส้ิน 20-24 ชัว่โมง ค่าใชจ่้ายประมาณ 100,000 บาท/ตูค้อนเทนเนอร์ และ
ค่าใช้จ่ายแยกตามความต้องการของผูป้ระกอบการรายย่อย ค่าใช้จ่ายประมาณ 5,000.-/ 1 cbm  
(cbm/คิวบิกเมตร  หรือ  ขนาดความกวา้ง x ยาว x สูง) เอกชนจะเป็นผูรั้บผิดชอบการจนส่งสินคา้
ทั้งหมดโดยคิดจากราคาเหมารวม 
 



121 
 

  (2) การขนส่งทางน ้า 
   ใชร้ะยะเวลาขนส่งทั้งส้ิน  31.20 ชัว่โมง ค่าใชจ่้ายประมาณ 100,000 บาท   
  (3) การขนส่งทางอากาศ 
   การขนส่งทางเคร่ืองบิน ระยะเวลาขนส่ง  3.25  ชัว่โมง และค่าขนส่งคิดตาม
น ้ าหนกัของสินคา้โดยเร่ิมตน้ท่ีกิโลกรัมละ 45-50 บาท  ใชร้ะยะเวลาการขนส่ง  1-2  วนั  ระยะทาง  
1,091  กิโลเมตร  มีความปลอดภยัสูง 
 
 ปัญหา - อุปสรรค และ ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากเส้นทางการค้าชายแดนไทย – จีนตอนใต้   
ทีม่ีต่อสังคม วฒันธรรม 
 จากการศึกษา ลงพื้นท่ีส ารวจและท าแบบสอบถามกลุ่มตวัอยา่งทั้งผูป้ระกอบการ ชาวบา้น 
หน่วยงานราชการ เอกชน ผูท่ี้มีส่วนไดส่้วนเสีย สามารถสรุปปัญหา – อุปสรรค และผลกระทบ           
ท่ีเกิดข้ึนจากเส้นทางการคา้ไทย-จีนตอนใตท่ี้มีต่อสังคม วฒันธรรม ดงัน้ี 
   ไทย 

 ผูป้ระกอบการมีจุดแข็งดา้นศกัยภาพในการผลิตสินคา้เพื่อการส่งออก มีจุดอ่อน
ดา้นขาดอ านาจในการต่อรอง โดยการเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีน ถือวา่เป็น
โอกาสท่ีดีส าหรับผูป้ระกอบการไทย ซ่ึงปัญหาและอุปสรรคท่ีผูป้ระกอบการไทยก าลงัประสบอยู่
คือ มาตรการกีดกนัทางการคา้ ดา้นปัญหา อุปสรรค ชาวบา้น คือ ขาดแคลนแรงงานฝีมือและยงัตอ้ง
พึ่งพาวตัถุดิบจากประเทศเพื่อนบา้น หน่วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งไม่มีองค์ความรู้และ
ก าลงัคนท่ีเพียงพอในการท่ีจะช่วยเหลือผูป้ระกอบการ  

เส้นทาง R3A เป็นเส้นทางขนส่งสินคา้และเป็นเส้นทางเศรษฐกิจสายส าคญัท่ีมี
ความสะดวกรวดเร็ว ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึนจากการใช้เส้นทาง R3A คือ การขนส่งสินค้าท่ีมี            
ความล่าช้า ด้านโอกาสจากการใช้เส้นทาง R3A คือ การขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริม
ธุรกิจไทย-ลาว-จีน ตลอดจนดา้นอุปสรรคและปัญหาไดแ้ก่ 1) ความล่าชา้ในการขนถ่ายสินคา้ท่ีด่าน        
เชียงของ 2) ปัญหาดา้นการบริการของเจา้หนา้ท่ีศุลกากรในฝ่ังไทยท่ีด่านเชียงของ จงัหวดัเชียงราย 
และ 3) ปัญหาดา้นขั้นตอนและระเบียบการน าเขา้  
  เส้นทาง R3A มีผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมของไทยคือ ผลกระทบต่อวิถีชีวิต
และชุมชนของคนในพื้นท่ี ตลอดจนผลกระทบต่อการแพร่กระจายของยาเสพติด โดยเส้นทางน้ี         
อาจเป็นช่องทางในการขนถ่ายยาเสพติดแห่งใหม่ 
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  ลาว  
 ผูป้ระกอบการ สปป.ลาว มีจุดแข็งดา้นศกัยภาพในการผลิตสินคา้เพื่อการส่งออก 

โดยมีทรัพยากรหลากหลายและอุดมสมบูรณ์ แต่มีจุดอ่อนดา้นแรงงานยงัมีจ านวนไม่มากนกัและ         
ไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร ส่วนโอกาสทางดา้นการคา้นั้น เศรษฐกิจของประเทศก าลงัขยายตวัและ
มีแนวโน้มเติบโตสูงข้ึน โดยปัญหาและอุปสรรคท่ีผูป้ระกอบการก าลงัประสบอยู่คือกฎหมาย 
ระเบียบปฏิบติั  มีการเปล่ียนแปลงนโยบายและกฎระเบียบต่าง ๆ บ่อยมาก ส่วนปัญหา อุปสรรค 
ชาวบา้น (ชุมชน แรงงาน วตัถุดิบ ฯลฯ) คือ ขาดแคลนแรงงาน โดยเฉพาะแรงงานฝีมือและแรงงาน
ระดบับริหาร ดา้นปัญหา  อุปสรรค หน่วยงานของรัฐและเอกชนต่าง ๆ คือ ขั้นตอนการน าเขา้และ
ออกเอกสารของทางลาว ตอ้งยืน่ขออนุญาตจากหลายหน่วยงาน จึงมีความซบัซอ้น 

 เส้นทาง R3A เป็นเส้นการขนส่งทางเศรษฐกิจสายส าคัญท่ีมีความสะดวก               
ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึน คือ การขนส่งสินคา้ท่ีมีความล่าชา้และถนนในประเทศลาวมีลกัษณะเป็นภูเขา  
คดเค้ียวไปมา  พื้นผิวถนนยงัไม่ดี ในบางช่วงมีเส้นทางช ารุด  ดา้นโอกาส คือ การขยายการเติบโต
ทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-จีนบนเส้นทาง R3A ให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึน ด้านอุปสรรคและ
ปัญหาไดแ้ก่ 1) ปัญหาความล่าช้าในการขนถ่ายสินคา้ 2) เส้นทางในประเทศลาว มีจุดพกัรถ และ
ป๊ัมน ้ ามนั 3) ปัญหาดา้นมาตรฐานของเส้นทางถนนบางเส้นทาง โดยเฉพาะใน  สปป.ลาว ท่ียงัไม่มี
มาตรฐาน  
  เส้นทาง R3A มีผลกระบทต่อสังคม วฒันธรรมของลาวคือ ระดับน ้ าโขงท่ี
เปล่ียนไปจนกระทบวถีิชีวติและอาชีพของผูค้นสองฝ่ังตลอดจนประชาชนของลาวตอ้งปรับตวัเขา้สู่
ภาคบริการและเป็นมนุษยเ์งินเดือนมากข้ึน   
  จีน  

 ผูป้ระกอบการจีนมีจุดแข็งดา้นตลาดขนาดใหญ่และประชากรมีก าลงัซ้ือ มีจุดอ่อน
ดา้นการขาดความรู้ความสามารถในการด าเนินธุรกิจขนาดใหญ่และขาดประสบการณ์ในการติดต่อ
ธุรกิจระหวา่งประเทศ โดยการเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีน ถือวา่เป็นโอกาส   
ท่ีดีส าหรับผู ้ประกอบการจีน ซ่ึงปัญหาและอุปสรรคท่ีผูป้ระกอบการจีนก าลังประสบอยู่คือ           
การเช่ือมโยงเส้นทางตอ้งผา่นประเทศอ่ืนและขาดการร่วมมือจากประเทศกลุ่มตะวนัตก ส่วนปัญหา 
อุปสรรค ชาวบา้น (ชุมชน แรงงาน วตัถุดิบ ฯลฯ) คือ แรงงานไร้ฝีมือ ค่าจา้งต ่า กระบวนการผลิต
ตน้ทุนต ่า ตอ้งพึ่งพาเทคโนโลยีแล เงินลงทุนจากต่างประเทศ ดา้นปัญหา อุปสรรค หน่วยงานของ
รัฐและเอกชนต่าง ๆ คือ ระเบียบกฎเกณฑ์ท่ีกระจดักระจาย การกระจายสินคา้และโลจิสติกส์                
มีกฎระเบียบยอ่ยจ านวนมาก  
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  เส้นทาง R3A เป็นเส้นทางขนส่งสินคา้ท่ีสะดวกรวดเร็ว ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึนจาก
การใช้เส้นทาง R3A คือ  การขนส่งสินคา้ท่ีมีความล่าชา้ ตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์ของประเทศจีนสูง
มากอยูท่ี่ การเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีนส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-จีนระหวา่ง
กันให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึน ตลอดจนด้านอุปสรรคและปัญหาได้แก่ 1) ปัญหาด้านบุคลากรเพื่อการ
ติดต่อส่ือสาร 2) ปัญหาระบบการเงิน และ 3) ปัญหาของผูส่้งออกไทยท่ีใชบ้ริการของบริษทัเอกชน 
ส่วนผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมจีน เกิดการแลกเปล่ียนทางวฒันธรรม ขนบธรรมเนียม                    
ท่ีสามารถน ามาประยกุตใ์ชเ้พื่อใหเ้กิดประโยชน์บนพื้นฐานของความร่วมมือ 
   

อภิปรายผล 
 จากการลงพื้นท่ีเพื่อเก็บข้อมูลด้านเส้นทางเพื่อขนส่งสินค้าหัตถกรรมของจังหวดั
เชียงใหม่และภาคเหนือตอนบนสู่ตลาดจีนตอนใต ้อภิปรายผลไดด้งัน้ี 
 เส้นทางการคา้ชายแดนไทย – จีนตอนใต ้เพื่อการขนส่งสินคา้งานหัตถกรรมของจงัหวดั
เชียงใหม่ละภาคเหนือตอนบนสู่ตลาดในเขตปกครองตนเองชนชาติไท สิบสองปันนา และเมือง
คุนหมิง ในมณฑลยูนนาน เป็นเส้นทางขนส่งทางบกโดยเลือกใช้ทางหลวงคุนหมิง - กรุงเทพฯ 
(Kunming-Bangkok Highway: R3A)  โดยเส้นทางหมายเลข  3A  (R3A)  เป็นเส้นทางสายไหม
เช่ือมโยงระหวา่งจีน-ลาว-ไทย ก่อตั้งข้ึนเม่ือปี  2538  ภายใตโ้ครงการ “ส่ีเหล่ียมเศรษฐกิจ” เปิดใช้
อยา่งเป็นทางการเม่ือปลายเดือนมีนาคม  2551 เป็นตน้มา  “เส้นทาง R3A หรือ คุนมัน่ กงลู่” คือ 
เส้นทางเช่ือมกรุงเทพฯ สู่คุนหมิง  ในการศึกษาคร้ังน้ีมีตน้ทางเร่ิมจากอ าเภอเชียง  จงัหวดัเชียงราย 
ของประเทศไทย -  บ่อแกว้ - หลวงน ้าทา - บ่อเตน็ ประเทศลาว - บ่อหาน - เชียงรุ่งหรือจ่ิงหง  แควน้
สิบสองปันนา  และเดินทางผา่นเมืองยี่ซี  นครคุนหมิง มณฆลยูนนาน ประเทศจีน โดยมีระยะทาง
จากจงัหวดัเชียงใหม่ถึงเมืองคุนหมิง เป็นระยะทางทั้งส้ิน  1,258 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทาง
ทั้งส้ิน  21-24  ชัว่โมง  หรือนบัจากกรุงเทพฯ-คุนหมิง รวมกว่า 1,800 กิโลเมตร ใชเ้วลาเดินทาง
ประมาณ 31-34  ชัว่โมง  สอดคลอ้งกบั  ณภทัร  ทิพยศ์รี และคณะ (2555)  กล่าววา่  ผูป้ระกอบการ
ส่งมงัคุดไปยงัประเทศจีนตอนใต ้ โดยผา่นโรงงานแปรรูป ตลาดทอ้งถ่ิน/พ่อคา้เร่ และศูนยร์วบรวม
ผลผลิต เส้นทางการส่งออกมงัคุดจากภาคตะวนัออก คือ จงัหวดัจนัทบุรีไปยงัประเทศจีนตอนใต้
ผา่น 2 เส้นทาง ไดแ้ก่ ทางถนน อ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย ผา่นห้วยทราย (สปป.ลาว) บ่อเต็น/
บ่อหาน ซือเหมา และเขา้สู่จีนตอนใต ้ใช้ระยะเวลาเดินทางประมาณ 33 ชัว่โมง 10 นาที  และ
ระยะทางประมาณ 2,176  กิโลเมตร ส าหรับทางเดินเรือ ผ่านท่าเรือเชียงแสน อ าเภอเชียงแสน 
จงัหวดัเชียงราย ถึงท่าเรือกวนเหล่ย สิบสองปันนา และเข้าสู่ประเทศจีนตอนใต้ ใช้ระยะเวลา
ประมาณ 18 ชัว่โมง ระยะทางประมาณ 1,090 กิโลเมตร  ซ่ึงการขนส่งทางถนนและการขนส่งทาง
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น ้ าเป็นสองเส้นทางส าคญัท่ีจะขนส่งสินคา้สู่ตลาดจีนตอนใต ้ โดยเส้นทาง R3A น้ีผูป้ระกอบการ
ส่วนใหญ่หันมาให้ความส าคัญและใช้เส้นทางน้ีมากข้ึน เพราะถือเป็นเส้นทางท่ีรวดเร็ว และ
ปลอดภยั กล่าวเส้นทางน ้ าท่ีชา้และมีปัญหาดา้นปริมาณน ้ าในฤดูกาลต่าง ๆ  หรือเส้นทางอากาศท่ีมี
ค่าขนส่งสูงกวา่ประเภทอ่ืน ๆ  โดยการขนส่งสินคา้ประเภทอ่ืน ๆ เช่น ผลผลิตทางการเกษตร ผลไม ้
และสินคา้อ่ืน ๆ ผูป้ระกอบการก็เลือกใช้เส้นทางถนนน้ีทดแทนการขนส่งในเส้นทางอ่ืน ๆ เพราะ         
มีความคุม้ค่าและสะดวกรวดเร็วมากท่ีสุด สอดคล้องกับ ส านักโลจิสติกส์การค้า กรมส่งเสริม           
การส่งออก (2544)  กล่าวว่า  เส้นทางการขนส่งสินคา้ระหว่างจีนตอนใต ้(คุนหมิง) – ไทย โดย               
มีเส้นทางย่อย 3 เส้นทาง ซ่ึงจากการศึกษาเปรียบเทียบเส้นทาง พบวา่ เส้นทางท่ีมีศกัยภาพในการ
ขนส่งสินคา้มากท่ีสุด คือ เส้นทางการขนส่งสินคา้ทางถนน ไทย – ลาว – จีน (R3A) เน่ืองจาก                
มีความรวดเร็วในการขนส่งสินคา้ มีความน่าเช่ือถือและความปลอดภยัของเส้นทางสูง  
 ในส่วนของปัญหา – อุปสรรค และผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากเส้นทางการคา้ไทย-จีนตอนใต้
ของผูป้ระกอบการนั้น จะใช้วิธีการวิเคราะห์ SWOT เขา้มาช่วยในการวิเคราะห์ ซ่ึงในส่วนของ
ผูป้ระกอบการไทย-ลาว-จีน มีศกัยภาพในการท าธุรกิจส่งออกอยู่แล้ว โดยอาจมีจุดอ่อนในด้าน
วตัถุดิบ แรงงาน การต่อรองราคา โดยการเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีน ถือว่า
เป็นโอกาสท่ีดีส าหรับผูป้ระกอบการ ส่วนปัญหาท่ีผูป้ระกอบการไทย-ลาว-จีน ก าลงัประสบอยู่
ไดแ้ก่ มาตรการกีดกนัทางการคา้ ขั้นตอนการน าเขา้และส่งออกมีความซบัซ้อนท าให้เกิดความล่าชา้ 
ซ่ึงสอดคลอ้งกบัเปรมประชา ดีเมลโล (ม.ป.ป. : บทคดัย่อ) กล่าววา่ ปัญหาและอุปสรรคท่ีเกิดจาก
การคา้ชายแดนท่ีเกิดข้ึน ไดแ้ก่ ปัญหาดา้นกายภาพ ปัญหาขอ้มูลเก่ียวกบักฎระเบียบ และปัญหาดา้น
นโยบายและความร่วมมือ เป็นตน้  
 ส าหรับเส้นทาง R3A นั้น เป็นเส้นทางขนส่งสินคา้และเป็นเส้นทางเศรษฐกิจสายส าคญั           
ท่ีมีความสะดวกรวดเร็ว ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึน คือ การขนส่งสินคา้มีความล่าช้า ตน้ทุนในการ          
ขนส่งสูง ดา้นโอกาสจากการขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-จีน ตลอดจน                  
ดา้นอุปสรรคและปัญหาไดแ้ก่  ความล่าชา้ในการขนถ่ายสินคา้ ปัญหาดา้นการบริการของเจา้หนา้ท่ี
ศุลกากร ปัญหาดา้นขั้นตอนและระเบียบการน าเขา้ เป็นตน้ ทั้งน้ีเส้นทางการคา้ไทย-จีนตอนใตข้อง
ผูป้ระกอบการไทย-ลาว-จีนมีผลต่อสังคม วฒันธรรม คือ ผลกระทบต่อวิถีชีวิตและชุมชนของ            
คนในพื้นท่ี ระดับน ้ าโขงท่ีเปล่ียนไปจนกระทบวิถีชีวิตและอาชีพของผู ้คนสองฝ่ัง และเกิด                
การแลกเปล่ียนทางวฒันธรรม ขนบธรรมเนียมท่ีสามารถน ามาประยุกต์ใช้เพื่อให้เกิดประโยชน์        
บนพื้นฐานของความร่วมมือ ซ่ึงสอดคลอ้งกบั สุธีรา อะทะวงษา (ม.ป.ป. : บทคดัย่อ) ท่ีกล่าวว่า 
ผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมของการคา้ชายแดนไทย-จีนใต ้คือ ผลกระทบท่ีมาจากระดบัน ้ าโขง  
ท่ีลดลง การแลกเปล่ียนทางวฒันธรรมท่ีมีผลกระทบต่อวถีิชีวติและชุมชนของคนในพื้นท่ี 
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ข้อเสนอแนะ 
 ส าหรับโครงการวิจยัเร่ือง “เส้นทางการคา้ชายแดนไทย - จีนตอนใต ้ดา้นงานหัตถกรรม
ช่าง 10 สาขา ของภาคเหนือตอนบน ภายใต้กรอบเส้นทางเศรษฐกิจตามแนวเหนือ-ใต้”                           
มีขอ้เสนอแนะท่ีเป็นผลจากการศึกษาและประชาพิจารณ์ ดงัน้ี 
 1. ภาครัฐฯ หรือเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งควรน าองค์ความรู้ท่ีได้ศึกษา วิจยั หรือขอ้มูลท่ีเป็น
ประโยชน์ เช่น เส้นทางการขนส่ง ตน้ทุน พฤติกรรมผูบ้ริโภค แนวโน้มการบริโภคของตลาดจีน  
กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัสินคา้ ฯลฯ มาจดัท าคู่มือส าหรับการส่งสินคา้สู่ตลาดจีนตอนใต ้เพื่อให้เป็น
แนวทางส าหรับผูป้ระการการรายยอ่ย หรือผูป้ระกอบการรุ่นใหม่  เป็นการช่วยเหลือผูป้ระกอบการ
และช่วยพฒันาศกัยภาพของผูป้ระกอยการรายใหม่ ๆ ใหส้ามารถพฒันาสินคา้และส่งออกสู่ตลาดจีน
ตอนใตไ้ด ้  
 2. การก าหนดภาษาในการติดต่อคา้ขายท่ีเป็นภาษากลาง หรือภาษราชการท่ีเป็นสากล 
เพื่อใชใ้นการติดต่อคา้ขายรวมถึงการท าพิธีกรรมเก่ียวกบัศุลกากรใหส้ะดวก รวดเร็วยิง่ข้ึน 
 3. การน าสินคา้หตัถกรรมไปจ าหน่ายยงัตลาดในประเทศจีน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในพื้นท่ี
จีนตอนใต ้ผูป้ระกอบการจะตอ้งมีการพฒันาผลิตภณัฑ์ให้มีรูปแบบท่ีตรงกบัความตอ้งการของ
ผูบ้ริโภค จากการศึกษาวิจยัและการสังเกตพฤติกรรมผูบ้ริโภค รวมถึงศึกษาขอ้ก าหนด ขอ้ห้าม                
ท่ีไม่สอดคลอ้งวฒันธรรม และประเพณีของคนในทอ้งถ่ินดว้ย 




