
 
  

 
 

บทที ่4 
ผลการด าเนินการวจิยั 

 
 โครงการวจิยั  “เส้นทางการคา้ชายแดนไทย - จีนตอนใต ้ดา้นงานหตัถกรรมช่าง 10 สาขา 
ของภาคเหนือตอนบน ภายใตก้รอบเส้นทางเศรษฐกิจตามแนวเหนือ-ใต”้ ไดด้ าเนินการวิจยัและ
สรุปผลอธิบายไดด้งัน้ี 
 

สภาพทั่วไป ข้อได้เปรียบ ข้อเสียเปรียบของเส้นทางการขนส่งสินค้าที่เช่ือมโยงจาก        
ไทย - จีนตอนใต้ (เส้นทาง R3A) 
 จากการลงพื้นท่ีศึกษาเส้นทางการคา้ชายแดนไทย – จีนตอนใต ้สามารถสรุปสภาพทัว่ไป 
และขอ้ไดเ้ปรียบและขอ้เสียเปรียบของเส้นทางบกเม่ือเปรียบเทียบกบัเส้นทางอ่ืน ๆ ไดด้งัน้ี 
 1. สภาพทัว่ไปของเส้นทางการค้าชายแดนไทย – จีนตอนใต้ 
  สภาพทัว่ไปของเส้นทางการค้าชายแดนไทย – จีนตอนใต ้เพื่อการขนส่งสินค้า    
งานหัตถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่ละภาคเหนือตอนบนสู่ตลาดในเขตปกครองตนเองชนชาติ        
ไท สิบสองปันนา และเมืองคุนหมิง ในมณฑลยูนนาน เป็นเส้นทางขนส่งทางบกโดยเลือกใช ้            
ทางหลวงคุนหมิง - กรุงเทพฯ (Kunming-Bangkok Highway: R3A) สรุปเส้นทางและระยะทาง            
ไดด้งัน้ี 
  1.1 ความเป็นมา 
   เส้นทางหมายเลข  3A  (R3A)  เป็นเส้นทางสายไหมเช่ือมโยงระหว่าง      
จีน-ลาว-ไทย ก่อตั้งข้ึนเม่ือปี  2538  ภายใตโ้ครงการ “ส่ีเหล่ียมเศรษฐกิจ” เปิดใชอ้ยา่งเป็นทางการ
เม่ือปลายเดือนมีนาคม  2551 เป็นตน้มา  “เส้นทาง R3A หรือ คุนมัน่ กงลู่” คือ เส้นทางเช่ือม
กรุงเทพฯ สู่คุนหมิง  ซ่ึงมีตน้ทางเร่ิมจากอ าเภอเชียง  จงัหวดัเชียงราย ของประเทศไทย – บ่อแกว้ –
หลวงน ้ าทา - บ่อเต็น ประเทศลาว – บ่อหาน - เชียงรุ่งหรือจ่ิงหง  แควน้สิบสองปันนา นครคุนหมิง 
มณฆลยูนนาน ประเทศจีน โดยมีระยะทางจากกรุงเทพถึงคุนหมิงรวมกว่า  1,800  กิโลเมตร  
นอกจากน้ี ไทยและจีนจะร่วมมือกนัก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี  4  เชียงของ - ห้วยทราย 
โดยมีวงเงินก่อสร้างประมาณ 1,000 ลา้นบาท โดยมีพิธีเปิดอยา่งเป็นทางการเม่ือปี 2557 
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   จากการท่ีรัฐบาลจีนมีแผนในการพฒันามณฑลยนูนานให้เป็นเมืองเศรษฐกิจ
ทางตอนใต้ของประเทศ  เพื่อเช่ือมโยงกับกลุ่มประเทศอาเซียนโดยเฉพาะในกลุ่มความร่วมมือ
ส่ีเหล่ียมเศรษฐกิจ  ซ่ึงครอบคลุมพื้นท่ีของ 4 ประเทศ ได้แก่ ภาคเหนือของไทย ลาว พม่า และ
ภาคใต้ของจีน (มณฑลยูนนาน) ส่งผลให้เกิดการขยายตวัทางการค้าภายในภูมิภาค โดยเฉพาะ           
เม่ือจีนได้บรรลุข้อตกลงเขตการคา้เสรีอาเซียน-จีน ก็จะกลายเป็นปัจจยัส าคญัในการขยายมูลค่า         
ทางการค้าระหว่างภูมิภาคท่ีจะเพิ่มสูงข้ึนอย่างต่อเน่ืองและเป็นการเพิ่มโอกาสทางธุรกิจ เช่น            
การคา้ขายขา้มประเทศ ธุรกิจคา้ปลีก ธุรกิจท่องเท่ียว รวมทั้งเป็นเส้นทางการขนส่งท่ีน่าจบัตามอง
มากท่ีสุดแห่งหน่ึงในภูมิภาคเอเชีย 
   กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง  (Greater 
Mekong Sub-Region: GMS)  ถือเป็นความร่วมมือส าคญัในการเช่ือมโยงและพฒันาเส้นทาง
เศรษฐกิจภายในภูมิภาคอินโดจีน ทั้งในดา้นโครงสร้างพื้นฐานและกฎระเบียบต่าง ๆ โดยเฉพาะ   
การพฒันาเส้นทางตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ  (Economic Corridor)  ท่ีจะน ามาซ่ึงประโยชน์และ          
ก่อเกิดรายไดม้หาศาลกบักลุ่มประเทศท่ีอยูบ่นเส้นทาง R3A แห่งน้ี  
   ส าหรับการก่อสร้างถนนสายเศรษฐกิจ  R3A  เพื่อเช่ือมโยงการคมนาคม    
ในกลุ่มประเทศอนุภาคลุ่มน ้ าโขงนบัเป็นโครงการบูรณาการเศรษฐกิจในระดบัมหภาค ทั้งทางดา้น
เศรษฐกิจ การท่องเท่ียวและการแลกเปล่ียนวฒันธรรม โดยเฉพาะด้านการท่องเท่ียวนับว่าเป็น
โอกาสสูงมากท่ีประเทศไทยจะมีช่องทาง โอกาสในการเปิดรับนกัท่องเท่ียวจากประเทศจีนตอนใต ้
ท่ีจะเดินทางมาทางรถยนตแ์ละทางเรือเพื่อมาท่องเท่ียวยงัจงัหวดัต่าง ๆ ทางภาคเหนือของประเทศ
ไทย เน่ืองจากจ านวนประชากรของจีนนั้นมีจ านวนมากกว่า 1,400 ลา้นคน นอกจากการเปิดถนน
เส้น R3A แลว้ ประเทศจีนยงัไดล้งทุนท าธุรกิจเม็กกะโปรเจ็คต่าง ๆ มากมายบริเวณสามเหล่ียม
ทองค า  เช่น  เอน็เตอร์เทนเมน้ทค์อมเพล็กซ์ขนาดใหญ่  และนิคมอุตสาหกรรม  ส่งผลท าให้จงัหวดั
ทางภาคเหนือตอนปลายอย่างจงัหวดัเชียงรายไดรั้บผลประโยชน์โดยตรง รวมทั้งจงัหวดัใกลเ้คียง     
ท่ีจะไดรั้บความสนใจมากยิ่งข้ึน ประเทศไทยถือวา่น่ีเป็นโอกาสทองในการเปิดช่องทางแลกเปล่ียน
นกัท่องเท่ียวระหวา่ง  2  ประเทศ รวมถึงประเทศท่ี 3 ท่ีท  าการเดินทางผา่นประเทศไดเ้ป็นอยา่งดี 
   โดยในส่วนของเส้นทางใน  สปป.ลาว  นั้นไดรั้บการสนบัสนุนจากธนาคาร
เพื่อการพฒันาเอเชีย (ADB) ไทย สปป.ลาว และจีน เพื่อตกลงเร่ืองความช่วยเหลือทางการเงิน
ร่วมกนัเพื่อก่อสร้างเส้นทางถนนระยะทาง  228  กิโลเมตร  (หว้ยทราย-หลวงน ้ าทา-บ่อเต็น)  โดยทั้ง 
3 ฝ่ายให้เงินกูด้อกเบ้ียต ่าแก่รัฐบาลลาวฝ่ายละ 1 ใน 3 ของคา้ก่อสร้าง (ฝ่ายละ 30 ลา้นดอลล่าร์ 
สรอ.) และด าเนินการก่อสร้างเม่ือเดือนกรกฎาคม  2547  มีมูลค่าการก่อสร้างทั้งหมด 64,506,409 
ลา้นดอลล่าร์ สรอ. (วนีสั ฤาชยั และคณะ, 2550) เส้นทาง R3A นั้น ทางลาวถือไดว้า่เป็นยุทธศาสตร์
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ท่ีส าคญัทางภาคเหนือของ สปป. ลาว เพราะสามารถเช่ือมต่อกับประเทศเพื่อบ้านได้มาก และ               
มีเง่ือนไขท่ีเหมาะสมส าหรับการพฒันาการคา้ เน่ืองจากรัฐบาล สปป.ลาว ไม่มีงบประมาณเพียงพอ
ท่ีด าเนินการก่อสร้างทาง R3 ได้ด้วยงบประมาณตนเองเพียงผู ้เดียว ดังนั้ น จึงได้เสนอให้มี                   
การช่วยเหลือทางดา้นงบประมาณและเทคนิคการก่อสร้างจากประเทศเพื่อนบา้น คือ จีน และไทย 
ดงันั้น R3 จึงเป็นเส้นทางท่ีด าเนินการก่อสร้างร่วมกนัระหวา่งรัฐบาล 3 ประเทศ (สปป.ลาว จีน และ
ไทย) โดยแบ่งความรับผดิชอบการสร้างถนนของแต่ละประเทศ ดงัน้ี  
   1.1.1 ช่วงท่ี  1  จากชายแดนจีน จนถึงกิโลเมตรท่ี 15 ของแขวงหลวงน ้ าทา 
สปป.ลาว รับผดิชอบโดยรัฐบาลจีน มีความยาวประมาณ 67 กิโลเมตร 
   1.1.2 ช่วงท่ี  2  จากกิโลเมตรท่ี  16  ของแขวงหลวงน ้ าทาถึงกิโลเมตรท่ี  85 
ของแขวงบ่อแกว้  อยู่ในการรับผิดชอบของรัฐบาล สปป.ลาว ซ่ึงเป็นเงินกู้ยืมจากธนาคารพฒันา
เอเชีย (Asia Development Bank : ADB) มีความยาวทั้งส้ิน 76 กิโลเมตร 
   1.1.3 ช่วงท่ี  3  จากกิโลเมตรท่ี  84  ของแขวงบ่อแกว้ถึงตวัเมืองห้วยทราย 
แขวงบ่อแกว้หรือชายแดนไทย มีความยาวประมาณ 84 กิโลเมตร 
  1.2 เส้นทางและระยะทางการขนส่ง 
   การขนส่งสินคา้หัตถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่ และภาคเหนือตอนบนสู่
ตลาดจีนตอนใต ้ ลกัษณะของเส้นทางจากจงัหวดัเชียงใหม่สู่พื้นท่ีจีนตอนใต ้อธิบายไดด้งัน้ี 
   1.2.1 จงัหวดัเชียงใหม่ - อ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย 
    เส้นทางจากจงัหวดัเชียงใหม่สู่อ าเภอเชียงของจงัหวดัเชียงราย เป็น
เส้นทางถนนลาดยางส่ีช่องทาง/สลบักบัสองช่องทางบางช่วง มีลกัษณะถนนราบเรียบสะดวกสบาย
ต่อการเดินทางและขนส่งสินคา้ มีลกัษณะดงัภาพ 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.1 เส้นทางบริเวณอ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงใหม่ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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   1.2.2 อ าเภอเชียงของ – สปป.ลาว 
    ขา้มเรือท่ีท่าเรือ อ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย สู่ สปป.ลาว ใช้แพ
ขนานยนต ์ ระยะทางประมาณ 2-3 กิโลเมตร ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 10 นาที แบ่งเป็น 2 ช่วง ดงัน้ี 
    (1) การเดินทางข้ามแม่น า้โขงก่อนปี พ.ศ. 2556 
     การเดินทางขา้มแม่น ้ าโขง ก่อนปีพ.ศ. 2556 ใชว้ิธีขนสินคา้ไว้
บนรถบรรทุกจากนั้นใชแ้พขนานยนต ์เพื่อใชข้นส่งรถบรรทุกอีกคร้ัง บา้นท่าเรือบัก๊ริมฝ่ังแม่น ้ าโขง 
อ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย ขา้มไปยงัหว้ยทราย (สปป.ลาว) หลวงน ้าทา มีลกัษณะดงัภาพ 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.2 การขา้มแพขนานยนตเ์พื่อขา้มฝ่ังแม่น ้าโขงเขา้สู่ สปป.ลาว 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.3 สภาพทัว่ไปของชุมชนบริเวณท่าเรือ หว้ยทราย แขวงบ่อแกว้ สปป.ลาว 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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    (2) การเดินทางข้ามแม่น า้โขงหลังปี พ.ศ. 2556 
     หลังจากมีการเปิดสะพานมิตรภาพไทย-ลาว  แห่งท่ี  4 ณ        
บา้นดอนไข่นก (ลาว) - บา้นดอนมหาวณั อ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย ส่งผลการเดินทางขา้ม
แม่น ้ าโขงหลงัปี พ.ศ. 2556 มีความเปล่ียนมากข้ึน มีความสะดวกรวดเร็ว โดยมิตอ้งอาศยัการขา้ม
เส้นทางน ้าโดยอาศยัแพขนานยนตเ์หมือนเช่นเดิม 
     ประวตัิความเป็นมาของสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที ่4 
     ปี  2553 นายโสภณ ซารัมย ์รัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคม 
และนายสมมาด พนเสนา รัฐมนตรีว่าการกระทรวงโยธาธิการและขนส่ง แห่งสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว ร่วมลงนามความตกลงระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจกัรไทยกับ
รัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ว่าดว้ยการก่อสร้างสะพานมิตรภาพแห่งท่ี 4 
(เชียงของ – หว้ยทราย) จงัหวดัเชียงราย และร่วมเป็นสักขีพยานในพิธีลงนามสัญญาจา้งเหมาท าการ
ก่อสร้างสะพานมิตรภาพแห่งท่ี 4 (เชียงของ - หว้ยทราย) ระหวา่งนายวรีะ เรืองสุขศรีวงศ ์อธิบดีกรม
ทางหลวง  นายเหลาค า สมเพด็ อธิบดีกรมขวัทาง  (สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว) และ
ผูแ้ทนจากบริษทั CR5 – KT Joint Venture (บริษทั China Railway No.5 Engineering Group และ
บริษทั กรุงธนเอ็นจิเนียร์ จ  ากดั) ณ โรงแรมดุสิตไอส์แลนด์ รีสอร์ท จงัหวดัเชียงราย โดยมีผูบ้ริหาร
ระดบัสูงของกระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง ผูบ้ริหารระดบัสูงของกระทรวงโยธาธิการและ
ขนส่ง รวมถึงกรมขวัทาง แห่งสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ผูว้า่ราชการจงัหวดัเชียงราย 
และหวัหนา้ส่วนราชการในจงัหวดัเชียงราย พร้อมทั้งส่ือมวลชน เขา้ร่วมในพิธีจ  านวนมาก 
     โครงการก่อสร้างสะพานมิตรภาพแห่งท่ี 4 (เชียงของ – ห้วย
ทราย) เป็นโครงการก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขง เช่ือมโยงจงัหวดัเชียงราย – บ่อแกว้ – คุนหมิง 
(ไทย - ลาว - จีน) ตามแนวเส้นทางสาย R3A และเป็นโครงการหน่ึงในแผนพฒันาตามระเบียง
เศรษฐกิจเหนือ - ใต ้(North - South Economic Corridor) ภายใตก้รอบความร่วมมืออนุภูมิภาคลุ่ม
แม่น ้ าโขง (Greater Mekong Subregion : GMS)  ซ่ึงรัฐบาลแห่งราชอาณาจกัรไทย รัฐบาลแห่ง
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว รัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ร่วมกบัธนาคาร
พฒันาแห่งเอเชีย (ADB) ไดร่้วมกนัด าเนินการมาโดยตลอด ในส่วนค่าใชจ่้ายของโครงการฯ รัฐบาล
แห่งราชอาณาจกัรไทยร่วมกบัรัฐบาลจีนให้การสนบัสนุนงบประมาณฝ่ายละคร่ึง (มติคณะรัฐมนตรี 
19 ธันวาคม 2549 เห็นชอบในหลักการการออกค่าใช้จ่ายคร่ึงหน่ึงของไทย) และเม่ือว ันท่ี                          
8 พฤษภาคม 2550 คณะรัฐมนตรีไดม้อบหมายให้กระทรวงคมนาคม โดยกรมทางหลวงด าเนินการ
ออกแบบรายละเอียดโครงการฯ วงเงิน 35 ล้านบาท ซ่ึงกรมทางหลวงได้ว่าจา้งบริษทัท่ีปรึกษา             
ท  าการส ารวจและออกแบบรายละเอียด โดยคณะกรรมการร่วม 4 ฝ่าย  (ไทย – ลาว – จีน และ ADB)  
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ไดเ้ห็นชอบแบบรายละเอียดร่วมกนั ทั้งน้ี กรมทางหลวงไดด้ าเนินการประกวดราคาก่อสร้าง และ 
ไดต้วัผูรั้บจา้งแลว้คือ บริษทั CR 5 – KT Joint Venture  (บริษทั China Railway No.5 Engineering 
Group และบริษทั กรุงธนเอ็นจิเนียร์ จ  ากดั) ในวงเงินค่าก่อสร้างประมาณ 1,486.5 ลา้นบาท และ            
มีระยะเวลาก่อสร้าง 30 เดือน ก าหนดแลว้เสร็จปลายปี 2555 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.4 เส้นทาง R3A (ซา้ย) และเส้นทางโครงการทางหลวงอาเซียน (ขวา) 
  ท่ีมา : คณะอนุกรรมการแผนกวารสารทางหลวง สมาคมสโมสรกรมทางหลวง,  
   2553 : 47(4) กรกฎาคม – สิงหาคม 
 
     ความเป็นมาของโครงการดงักล่าวน้ี ก็ตอ้งวา่กนัตั้งแต่แรกเร่ิม 
โครงการทางหลวงอาเซียน ซ่ึงวารสารทางหลวงไดน้ ามาถ่ายทอด จากบทความของส านกัแผนและ
โครงการทางหลวง “90 ปี กรมทางหลวง” เม่ือเดือน เมษายน 2545 ซ่ึงวา่ดว้ยเร่ืองของโครงการทาง
หลวงอาเซียน เน้ือเร่ืองในบทความมีอยูว่่า กรมทางหลวงไดเ้ขา้มีส่วนร่วมในการพฒันาทางหลวง
ระหว่างประเทศมาเป็นเวลานานกว่าทศวรรษ นบัตั้งแต่โครงการพฒันาทางหลวงอาเซียน (Asian 
Highway Development Project) ภายใตค้ณะกรรมาธิการเศรษฐกิจและสังคมเอเชียและแปซิฟิก          
แห่งสหประชาชาติ (UN ESCAP) บทบาทในการให้ความร่วมมือระหวา่งประเทศน้ีมีความเด่นชดั
เม่ือมีการริเร่ิมโครงการพฒันาโครงข่ายทางหลวงอาเซียน (ASEAN Highway Network 
Development Project) ใน พ.ศ. 2540 ซ่ึงประเทศไทย โดยกรมทางหลวงท าหนา้ท่ีเป็นผูป้ระสานงาน
หลกัมาจนถึงปัจจุบนั นอกจากน้ี กรมทางหลวงยงัให้ความร่วมมือระหว่างประเทศในการพฒันา
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เส้นทางเช่ือมโยงกบัประเทศเพื่อนบา้นภายใตก้รอบความร่วมมือต่าง ๆ อาทิ เช่น กรอบความร่วม
อนุภูมิภาคกลุ่มลุ่มแม่น ้ าโขง (Greater Mekong Subergion Cooperation) กรอบความร่วมมือ
สามเหล่ียมเศรษฐกิจ อินโดนีเซีย - มาเลเซีย - ไทย (Indonesia - Malaysia - Thailand Growth 
Triangle) และกรอบความร่วมมือระหวา่งประเทศ 2 ฝ่าย (Bilateral Cooperation) เป็นตน้ 
    สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งท่ี 4 ไดเ้ปิดใช้เม่ือวนัท่ี 11 ธนัวาคม 
2556 โดยมีพิธีเปิดอย่างเป็นทางการ โดยสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี เสด็จ
พระราชด าเนินทรงเป็นประธานพิธีเปิด ร่วมกับ ฯพณฯ บุนยงั วอละจิต รองประธานประเทศ      
แห่งสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.5 สภาพทัว่ไปของสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งท่ี 4 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.6 สภาพทัว่ไปของสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งท่ี 4 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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   1.2.3 จาก สปป.ลาว – ชายแดนประเทศจีน 
    เร่ิมตน้จากหว้ยทราย แขวงบ่อแกว้  สู่แขวงหลวงน ้าทา  และเขา้สู่ด่าน
ศุลกากรบ่อเต็นและชายแดนประเทศจีน ระยะทางประมาณ 241 กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทาง                     
4 ชัว่โมง สภาพเส้นทางเป็นถนนลาดยางส่ีช่องทางและมีลกัษณะคดเค้ียว ตดัผ่านภูเขา รถขนส่ง
สินคา้จะถูกปรับเปล่ียนและเคล่ือนยา้ยสินคา้บริเวณด่านบ่อเต็นน้ี เส้นทางน้ีรถขนส่งสินคา้อนุญาต
ให้ใช้เส้นทางได้ในเวลาท่ีจ ากดั เพราะตอ้งค านึงถึงความปลอดภยัของผูใ้ช้ถนน ผลกระทบและ         
ลดมลภาวะดา้นต่าง ๆ ดงันั้น ในช่วงเวลากลางวนัจะไม่อนุญาตรถขนสินคา้ใชเ้ส้นทางได ้
 

 
 
  ภาพท่ี  4.7  เส้นทางระหวา่งหว้ยทราย แขวงบ่อแกว้สู่หลวงน ้าทา โดยสภาพทัว่ไป 
           ของถนนเป็นถนนสองช่องทาง สภาพแวดลอ้มขา้งทางเป็นภูเขา ชุมชน 
           ไร่ นา และสวนยางสลบักนัไป 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 

 

 
 
  ภาพท่ี  4.8  เส้นทางระหวา่งหว้ยทราย แขวงบ่อแกว้สู่หลวงน ้าทา โดยสภาพทัว่ไป 
           ของถนนเป็นถนนสองช่องทาง สภาพแวดลอ้มขา้งทางเป็นภูเขา ชุมชน 
           ท่ีเห็นความเปล่ียนแปลงตามการพฒันาของเส้นทางขนส่งสินคา้ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.9  ชายแดน สปป.ลาว และชายแดนจีนท่ีด่านศุลกากรบ่อเตน็และ 
           ด่านศุลกากรบ่อหาน มีรถขนส่งสินคา้ท่ีจอดเพื่อขนยา้ยสินคา้ 
           ระหวา่งกนั 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.10 ส านกังาน (ซา้ย) และประตูผา่นแดน (ขวา) บริเวณด่านศุลกากรบ่อเตน็ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 
 

  ภาพท่ี  4.11 บริเวณด่านศุลกากรบ่อเตน็มีการพฒันาอสังหาริมทรัพยป์ระเภทต่าง ๆ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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   1.2.4 ชายแดนประเทศจีน – เมืองเชียงรุ่ง 
    ด่านศุลกากรบ่อหาน (Mohan) เม่ือน าสินคา้เขา้ท่ีด่านบ่อหาน/โม่หาน 
(Mohan) อ าเภอเหมิงล่า ด่านฯ เปิดท าการ 7 วนัต่อสัปดาห์ เวลา 7.30-18.00 น. จากนั้นน าสินคา้ผา่น
เส้นทางหลวงเส่ียวเหมิงหยาง – บ่อหาน เป็นถนน 4 ช่องจราจร วิ่งจากเส้นทางน้ีสู่ต าบลเส่ียว            
เหมิงหยาง เมืองเชียงรุ่ง/จ่ิงหง  (Jinghong) เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา โดยเส้นทาง 
4 ช่องจราจร ระยะทาง 160 กิโลเมตร ใชเ้วลาเดินทาง 3 ชัว่โมง  
 

 
 

  ภาพท่ี  4.12  บริเวณส านกังานพิธีการตรวจคนเขา้เมืองของด่านตรวจคนเขา้เมือง 
             บ่อเต็น สปป.ลาว โดยสภาพถนนเม่ือออกจากด่านศุลกากรบ่อหาน  
    (จีน)  จะเป็นถนน 4 ช่องทางเพื่อเช่ือมสู่เส้นทางหลกั 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
  

 
 
  ภาพท่ี  4.13 บริเวณด่านตรวจคนเขา้เมืองบ่อเตน็ สปป.ลาว และคณะผูว้จิยั 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.14  บริเวณด่านตรวจคนเขา้เมืองบ่อหาน ประเทศจีน ทั้งภายใน/ภายนอก 
    อาคาร  และพิธีการตรวจคนเขา้เมือง 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.15  บริเวณสองฝ่ังขา้งทางหลงัจากท่ีผา่นด่านศุลกากรและด่านตรวจคน 
             เขา้เมืองด่านบ่อหาน ประเทศจีน ทั้งสองขา้งทางจะมีร้านคา้ท่ีจ  าหน่าย 
             สินคา้ท่ีน าเขา้จากไทย และสินคา้ของจีน โดยเปิดเป็นยา่นการคา้ 
             ส าหรับนกัท่องเท่ียว พ่อคา้คนกลาง และประชาชนทัว่ไป 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.16  เส้นทางระหวา่งด่านศุลกากรและด่านตรวจคนเขา้เมืองด่านบ่อหาน  
             ประเทศจีนมุ่งหนา้สู่เมืองเชียงรุ่ง  เขตปกครองตนเองชนชาติไท 
             สิบสองปันนา  เป็นถนนซุปเปอร์ไฮเวย ์สภาพทัว่ไปเป็นภูเขาสลบักบั 
             ท่ีราบ  ในบางช่วงของเส้นทางมีการเจาะอุโมงคเ์พื่อลอดผา่นภูเขา 
             ถนนมีสภาพดี ช่องทางการจราจรกวา้งขวาง 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.17  เส้นทางระหวา่งด่านศุลกากรและด่านตรวจคนเขา้เมืองด่านบ่อหาน  
             ประเทศจีนมุ่งหนา้สู่เมืองเชียงรุ่ง  เขตปกครองตนเองชนชาติไท 
             สิบสองปันนา  เป็นถนนซุปเปอร์ไฮเวย ์สภาพทัว่ไปเป็นภูเขาสลบักบั 

             ท่ีราบ  จากภาพจะเห็นการท าสวนกลว้ยจ านวนมาก โดยท่ีน่ีเป็นแหล่ง 
             เพาะปลูกกลว้ยท่ีส าคญัของประเทศ สลบักบัการท าไร่ของชาวบา้น 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.18  การลงพื้นท่ีคร้ังท่ี 1 ของคณะผูว้จิยั โดยไดเ้ขา้ร่วมกิจกรรมภาครัฐฯ  
             กิจกรรมประเพณีวนัสงกรานตข์องชาวเชียงรุ่ง ในวนัท่ี 13-17 เมษายน   
             2555 และมหกรรมการคา้ชายแดนและการท่องเท่ียวสิบสองปันนา  
             คณะผูว้จิยัเป็นตวัแทนของจงัหวดัเชียงใหม่เขา้ร่วมกิจกรรม (1-3)  
             เผยแพร่ขอ้มูลเก่ียวกบังานหตัถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่ และ 
             คุณพิรมล เจริญเผา่ รองปลดักระทรวงพาณิชย ์(5) รวมถึงผูแ้ทนจาก 
             เมืองเชียงรุ่ง (4) 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 13 เมษายน 2555  
             

 
 
  ภาพท่ี  4.19  สภาพทัว่ไปในเมืองเชียงรุ่ง เป็นเมืองขนาดใหญ่ท่ีก าลงัเติบโต 
             อยา่งรวดเร็ว สถาปัตยกรรมไทล้ือท่ีโดดเด่นแตกต่างจากเมืองทัว่ไป 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 30 เมษายน 2556 
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   1.2.5 ชายแดนประเทศจีน – นครคุนหมิง มณฑลยนูนาน 
    โดยเร่ิมต้นจากด่านศุลกากรบ่อหานสู่เมืองซือเหมา  เมืองโม่เจียง  
และเมืองยี่ซี จากนั้นเดินทางสู่นครคุนหมิง  มณฑลยูนนาน  เป็นเส้นทางถนนซุปเปอร์ไฮเวย ์ 
ระยะทาง  520  กิโลเมตร ใชเ้วลาประมาณ  6  ชัว่โมง  สภาพถนนโดยทัว่ไปเป็นถนนไฮเวย ์ 4  ช่อง
จราจร  ระหวา่งทางเป็นป้าและพื้นท่ีเกษตร ไดแ้ก่ สวยยางพารา  ไร่ชา  สวนผลไม ้สวนกุหลาบ และ
สวนกลว้ยไม ้เป็นตน้ โดยเมืองซือเหมา  เมืองโม่เจียง และเมืองยี่ซี  เป็นเหมืองส าคญัรองลงมาจาก
เมืองคุนหมิงและสิบสองปันนา โดยเฉพาะเมืองยีซี่เป็นแหล่งเพาะปลูกใบยาสูบท่ีส าคญัของประเทศ
จีนเศรษฐกิจ มีขนาดและความส าคญัรองลงมาจากเมืองคุนหมิงเท่านั้น ลักษณะโดยทัว่ไปของ           
เมืองต่าง ๆ อธิบายได ้ดงัรูป 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.20  สภาพทัว่ไปของเส้นทางสู่เมืองโม่เจียงเป็นเส้นทางผา่นสู่คุนหมิง   
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 
 

  ภาพท่ี  4.21  สภาพทัว่ไปของเมืองโม่เจียง  เป็นเส้นทางผา่นสู่เมืองคุนหมิง  
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.22  สภาพทัว่ไปของเมืองโม่เจียงและเส้นทางถนนสู่เมืองคุนหมิง 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
 

 

 
 

  ภาพท่ี  4.23  สภาพทัว่ไปของเส้นทางโม่เจียงสู่เมืองยีซี่เป็นเส้นทางถนนไฮเวย ์  
    4 ช่องจราจรและมีจุดแวะพกัรถ ป๊ัมน ้ามนัและจ าหน่ายอาหาร 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 29 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.24  สภาพทัว่ไปในเมืองยีซี่ ซ่ึงเป็นเมืองผา่นไปสู่เมืองคุนหมิง 
             ซ่ึงมีขนาดและความเจริญรองลงมาจากเมืองคุนหมิง สินคา้เศรษฐกิจ 
             ไดแ้ก่  ใบยาสูบ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 30 เมษายน 2556 
 

 

 
 
  ภาพท่ี  4.25 สภาพทัว่ไปในเมืองยีซี่ ซ่ึงเป็นเมืองผา่นไปสู่เมืองคุนหมิง 
             สินคา้เศรษฐกิจ  ไดแ้ก่  ใบยาสูบ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 30 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.26  สภาพทัว่ไปในพื้นท่ีชานเมืองคุนหมิง จะมีการก่อสร้างอาคาร 
    ขนาดใหญ่จ านวนมากแสดงใหเ้ห็นถึงความเจริญเติมโตของเมือง 
    อยา่งรวดเร็ว 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 30 เมษายน 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.27  สภาพทัว่ไปในเมืองคุนหมิง  มีการก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่  
    รวมถึงมีหา้งสรรพสินคา้  ส านกังาน  และอาคารพาณิชยจ์  านวนมาก 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 30 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.28  สภาพทัว่ไปในเมืองคุนหมิงมีการก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่  
    รวมถึงมีหา้งสรรพสินคา้ ส านกังานและอาคารพาณิชยจ์  านวนมาก 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 30 เมษายน 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.29  สภาพทัว่ไปในเมืองคุนหมิงท่ีมาความเจริญเติมโตอยา่งรวดเร็ว 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 30 เมษายน 2556 
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  ภาพท่ี  4.30  สภาพทัว่ไปในหา้งสรรพสินคา้  Walmart  ธุรกิจคา้ปลีกจากต่างชาติ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 2 พฤษภาคม 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.31  สภาพทัว่ไปในหา้งสรรพสินคา้  Walmart  ธุรกิจคา้ปลีกจากต่างชาติ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 2 พฤษภาคม 2556 
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1.3 ยานพาหนะ 
   การขนส่งสินคา้จากผูผ้ลิตสู่ผูบ้ริโภคในพื้นท่ีจีนตอนใต ้แบ่งไดด้งัน้ี 
   1.3.1 การขนส่งระหว่างจังหวดั 
    เป็นการขนส่งสินคา้หัตถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่ และภาคเหนือ
ตอนบน จากผูผ้ลิตสู่บริษทัขนส่ง บริษทัท่ีเป็นตวัแทนการขนส่งสินคา้สู่ต่างประเทศ ใช้วิธีการ       
ต่าง ๆ เช่น การขนส่งโดยผูป้ระกอบการเอง และการวา่จา้งบริษทัเอกชน 
   1.3.2 การขนส่งข้ามพรมแดน  
    เป็นการขนส่งสินคา้หัตถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่ และภาคเหนือ
ตอนบน จากผูผ้ลิตสู่ผูบ้ริโภค โดยมีเอกชนเป็นตวักลาง และรับผิดชอบการขนส่งและเคล่ือนยา้ย
สินคา้ รวมถึงรับผดิชอบกระบวนการทาง  พิธีการทางศุลกากรแทนผูป้ระกอบการดว้ย โดยค่าใชจ่้าย
ทั้งกระบวนการทางบริษทัจะคิดรวมไวใ้นอตัราค่าบริการแลว้ 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.32  การบรรจุสินคา้ลงบรรจุภณัฑเ์พื่อการขนส่งของบริษทัเอกชน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 
    บริษทัเอกชนเหล่าให้บริการอยา่งครบวงจร รวมถึงมีค่าใช้จ่ายท่ีเป็น
มาตรฐาน ซ่ึงเปิดให้บริการโดยเฉพาะอยา่งยิ่งในจงัหวดัเชียงใหม่ และภาคเหนือตอนบน มีรายนาม
บริษทัต่าง ๆ เหล่าน้ี ดงัท่ี เวบ็ไซตบ์า้นถวาย www.baan-tawai.com  (บา้นถวาย, 2556 : 1)  ไดจ้ดัท า
รายนามของบริษทัขนส่ง (Shipping) ไวด้งัน้ี 
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    (1) เกา้ เกา้ โลจิสติกส์  
     ท่ีตั้ งบริษทั : เลขท่ี 9/88 ม.7 ต.บ้านแหวน อ าเภอหางดง 
จงัหวดัเชียงใหม่  เบอร์โทรศพัท์ : 053-434724  และ 089-4331346 แฟกซ์ : 053-434725  E-mail : 
baantawaimap@hotmail.com 
    (2) บจก.บุญศกัด์ิ คาร์โก ้เซอร์วสิ  
     ท่ีตั้งบริษทั : 1 ต.หนองหอย อ.เมือง จ.เชียงใหม่ 50000 
โทรศพัท ์: +66-53-800686 แฟกซ์ : +66-53-800707  E-mail : bsc_co@Hotmail.com 
    (3) บจก.บุญทตั ทรานสปอร์ต 
     ท่ีตั้งบริษทั : เลขท่ี  29/9 ต าบลหนองหอย อ าเภอเมืองเชียงใหม่ 
จงัหวดัเชียงใหม่ รหสัไปรษณีย ์50000 โทรศพัท์ : 053-801022-6 แฟกซ์ : 053-801027 E-mail : 
admin_cnx@boontadh.co.th 
    (4) หจก. ดี ทู ลอจิสติกส์ 
     ท่ีตั้งบริษทั : 4/หมู่ 7 ต.บา้นแหวน อ.หางดง จ.เชียงใหม่ 50230
โทรศพัท ์: 081-032 2255,081-4722472 แฟกซ์ : 053-434527 E-mail : d2_logistics@hotmail.com 
    (5) หจก.ดีดี แพค็ก้ิง แพค็ก้ิง แอนด ์เอก็ซ์ปอร์ต เซอร์วสิ 
     ท่ีตั้งบริษทั : 131/3 ม.2 ต.ขุนคง อ.หางดง จ.เชียงใหม่ 50230
โทรศพัท ์: 053-441948 แฟกซ์ : 053-433830 E-mail : kavin@chmai.loxinfo.co.th 
    (6) บริษทั ไดเร็ก ชิปป้ิง แอนด ์เอก็พอร์ต จ ากดั 
     ท่ีตั้งบริษทั : เลขท่ี  153 หมู่  4  ต าบลบา้นแหวน  อ าเภอหางดง 
จงัหวดัเชียงใหม่  รหสัไปรษณีย ์50230  โทรศพัท ์: 053-434766  แฟกซ์ : 053-434587  E-mail : 
direct_shipping@csloxinfo.com 
    (7) บริษทั เอคเซลเล็นซี ออโต ้บิซิเนส จ ากดั 
     ท่ีตั้งบริษทั : 145 หมู่ 8 ต าบลบา้นแหวน อ าเภอหางดง จงัหวดั
เชียงใหม่ รหัสไปรษณีย์ 50230 โทรศัพท์ : 053-023771-2, 081-9521008  แฟกซ์ : 053-023774       
E-mail :noi_exe@hotmail.com 
    (8) บริษทั เอก็ซ์เพลส ทรานสปอร์ต ซิสเตม็ (เชียงใหม่) จ  ากดั 
     ท่ีตั้งบริษทั : แยกซ้ายกาดหางดง เขา้บา้นถวาย 2 กม. ขวามือ
หลงัประตูป้ายตอ้นรับ โทร : 053-443075 แฟกซ์ : 053-434337 E-mail : chiangmai@etsthai.com 
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    (9) เฟดเอก็ซ์ 
     ท่ีตั้ งบริษทั : 199/53  หมู่ท่ี 2  ต าบลขุนคง  อ าเภอหางดง  
จงัหวดัเชียงใหม่  รหสัไปรษณีย ์50230  โทรศพัท ์: 66 53 434 542, 207 253  แฟกซ์ : 66 53 207 254 
E-mail : cgl_fedex@hotmail.com  เวบ็ไซต ์: http://www.cglcraftanddecor.com  
    (10) HELLO SHIPPING LIMITED PARTNERSHIP 
     SHIPPING CHIANGMAI - CHINA ท่ีตั้งบริษทั : 189/7  Baan 
Tawai Handicraft Center Zone 6 A.Hangdong, Chiangmai Thailand โทรศพัท ์: 087-7898585               
E-mail : helloshipping@hotmail.com 
    (11) หจก.อินเตอร์ คอนติเนนตลั เมอร์ซานไดส์ 
     ท่ีตั้งบริษทั : 221 หมู่ 9  ต าบลหนองแก๋ว อ าเภอหางดง  จงัหวดั
เ ชี ยง ใหม่  รหัสไปรษณีย์  50230 โทรศัพท์  :  053-434761-2  แฟกซ์  :  053-434409  E-mail 
:ContactJuneThailand@yahoo.com  เวบ็ไซต ์: http://www.siamdecoration.com 
    (12) Jinshui International Logistics (Thailand) Co., Ltd. 
     Import & Export, Packing & Shipping, Air Freight, 
Documentation, Sea Freight. ท่ีตั้งบริษทั : Lanna Rimklong Handicraft Center 9/16,9/18 Moo.7 
T.Baanwean A.Hangdong Chiangmai ,Thailand 50230 โทรศพัท ์: 081-7650752, 081-8831967  
แฟกซ์ : 053-023862  E-mail : jslogistics.cc@gmail.com 
    (13) กวนิ ชิปป้ิง 
     ท่ีตั้งบริษทั : 133/1  หมู่ 2  ต าบลขนุคง  อ าเภอหางดง เชียงใหม่  
50230  โทรศพัท ์: 66-53-441948  แฟกซ์ : 66-53-433830  E-mail : kavin@chmai.loxinfo.co.th 
    (14) หจก.เอม็ เจ ชิปป้ิง 
     ท่ีตั้ งบริษทั : 221 ต าบลหนองแก๋ว  อ าเภอหางดง  จงัหวดั
เชียงใหม่  50230  โทรศพัท ์: 081-7169365  แฟกซ์ : 053-434805  E-mail : info@mj-shipping.com 
Secondary E-mail : aeed_999@yahoo.co.th เวบ็ไซต ์: http://www.majestic-shipping.com 
    (15) น่ิมซ่ีเส็ง การขนส่ง 
     ท่ีตั้งบริษทั : บา้นถวาย  ต าบลขุนคง  อ าเภอหางดง จงัหวดั
เชียงใหม่  รหสัไปรษณีย ์ 50230 โทรศพัท ์: 66 53 442074  แฟกซ์ : 66 53 442074  E-mail : baan-
tawai@nimexpress.com  เวบ็ไซต ์: http://www.nimseeseng.com 
 
 

http://www.nimseeseng.com/


83 
 

    (16) Phattharanakhon Logistics Co., Ltd. 
     Packing & Shipping Door - To - Door Delivery Service ท่ีตั้ง
บริษทั : Baan Tawai Handicraft Center Zone 99  โทรศพัท ์: 053-016231, 088-2591673 
    (17) บจก.ที เค เอก็ซ์เพลส โลจิสติก 
     ท่ีตั้งบริษทั :  80  หมู่ท่ี 3  ต าบลขุนคง  อ าเภอหางดง  จงัหวดั
เชียงใหม่  รหัสไปรษณีย์  50230 โทรศัพท์ : 66-53-442572  แฟกซ์ : 66-53-433635  E-mail : 
tkexpress@loxinfo.co.th  เวบ็ไซต ์: http://www.tkexpress.co.th 
    (18) บริษทั ที.พี. อินเตอร์เนชัน่แนล ชิปป้ิง จ  ากดั 
     บริการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ  รับแพค็ก้ิง  บรรจุหีบห่อ  
พิธีการศุลกากร  ท่ีตั้งบริษทั : 135 หมู่ท่ี 9  ต าบลบา้นแหวน อ าเภอหางดง  จงัหวดัเชียงใหม่  50230 
โทรศพัท ์: 053-368638-9 แฟกซ์ : 053-368840  E-mail : contact@tpintershipping.com  เวบ็ไซต ์: 
http://tpintershipping.com 
    (19) บริษทั ไทย เอก็ซ์พอร์ต จ ากดั 
     ท่ีตั้งบริษทั :  69/2  หมู่ท่ี 2  ต าบลขนุคง  อ าเภอหางดง  จงัหวดั
เชียงใหม่  50230  โทรศพัท ์: 053-434591  แฟกซ์ : 053-434592  E-mail : jono_green@hotmail.com 
เวบ็ไซต ์: http://www.thai-exports.com 
    (20) บจก. ทีวายแอล คอร์ปอเรชัน่ 
     ท่ีตั้งบริษทั : โซน 6  บา้นถวาย  ต าบลขุนคง  อ าเภอหางดง  
จงัหวดัเชียงใหม่  รหัสไปรษณีย์ 50230 โทรศพัท์ : 053-441360  แฟกซ์ : 053-442180  E-mail : 
Tylcor_ccsdhl@yahoo.com 
   1.3.3 ยานพาหนะทีใ่ช้ 
    ยานพาหนะท่ีใชใ้นการขนส่งแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ 
    (1) การขนส่งด้วยตนเอง ผูป้ระกอบการจะเป็นผูข้นส่งสินค้า        
สู่บริษทัรับจา้งส่งออก (ขนส่งสินคา้) สู่จีนตอนใต ้โดยส่วนใหญ่มีโกดงั และหนา้ร้านส าหรับติดต่อ
ธุรกิจ บริเวณหมู่บา้นถวาย อ าเภอหางดง จงัหวดัเชียงใหม่ โดยผูป้ระกอบการจะใช้รถยนต์ เช่น         
รถกระบะ รถหกลอ้ ของตนเองในการจดัส่งสินคา้สู่บริษทั ค่าใช้จ่ายส่วนน้ีผูป้ระกอบการจะเป็น         
ผูอ้อกค่าใชจ่้ายทั้งหมด ยานพาหนะท่ีใช ้ดงัภาพ 
    (2) การขนส่งดว้ยบริษทัเอกชน ปัจจุบนัการขนส่งสินคา้สู่ทอ้งท่ี 
หรือประเทศต่าง ๆ นั้นสะดวกสบายมากข้ึน โดยเฉพาะการขนส่งสินคา้สู่จีนตอนใต ้ผูป้ระกอบการ
สามารถวา่จา้งบริษทัขนส่งสินคา้ใหด้ าเนินการขนส่งสินคา้สู่ผูบ้ริโภคในพื้นท่ีเป้าหมายไดค้รบวงจร 
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ตั้งแต่รับสินคา้จากโรงงานจนถึงมือผูบ้ริโภค ยานพาหนะท่ีใชใ้นการขนส่ง ไดแ้ก่ รถกระบะส่ีลอ้ 
รถบรรทุกหกลอ้ – สิบลอ้ หวัลาก ขนาดต่าง ๆ เป็นตน้ ดงัภาพ 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.33  ตวัอยา่งยานพาหนะท่ีใชใ้นการขนส่งสินคา้ ในพื้นท่ีใกลเ้คียง 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 
    (3) ตูค้อนเทนเนอร์ ตูส้ าหรับใส่สินคา้เพื่อการขนส่งจ านวนมาก    
มีหลากหลายประเภท ไดแ้ก่  
     (3.1) Dry Cargoes เป็นตูค้อนเทนเนอร์ท่ีใส่สินคา้ทัว่ไปท่ีมี
การบรรจุหีบห่อหรือพาชนะตอ้งเป็นสินคา้ท่ีไม่ตอ้งการรักษาอุณหภูมิ สินคา้ท่ีเขา้ตูค้อนเทนเนอร์ 
แล้วจะตอ้งมีการจดัท าท่ีกั้นไม่ให้มีสินคา้เล่ือนหรือขยบั ซ่ึงอาจใช้ถุงกระดาษท่ีเป่าลม ท่ีเรียกว่า 
Balloon Bags มาวางอดัไวใ้นช่องวา่งของสินคา้กบัตวั ตูค้อนเทนเนอร์ หรือใชไ้มม้าปิดกั้นเป็นผนงั
หนา้ตูค้อนเทนเนอร์ ท่ีเรียกวา่ Wooden Partition หากใชเ้ป็นเชือกไนลอนรัดหนา้ ตูค้อนเทนเนอร์    
ก็จะเรียกวา่ Lashing 
     (3.2) Refrigerator Cargoes เป็น ตูค้อนเทนเนอร์ ส าหรับ
สินคา้ประเภทท่ีมีเคร่ืองปรับอากาศ มีการปรับอุณหภูมิในตู ้ซ่ึงท าตามมาตรฐานตอ้งสามารถปรับ
อุณหภูมิไดอ้ยา่งนอ้ย –18 องศาเซลเซียส โดยเคร่ืองท าความเยน็น้ีอาจจะติดอยูก่บัตวัตูค้อนเทนเนอร์ 
หรือมีปลัก๊ใชก้ระแสไฟฟ้าเสียบจากนอกตูค้อนเทนเนอร์ ตอ้งมีท่ีวดัอุณหภูมิแสดงใหเ้ห็นสถานะ 
     (3.3) Garment Container เป็นตูค้อนเทนเนอร์ท่ีออกแบบ
ส าหรับใชใ้นการบรรจุสินคา้ท่ีเป็นเส้ือผา้ โดยมีราวส าหรับแขวนเส้ือ ซ่ึงส่วนใหญ่มกัจะใชก้บัสินคา้
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ท่ีเป็น Fashion ซ่ึงไม่ตอ้งการท่ีจะมีการพบัหรือบรรจุใน Packing ซ่ึงจะมีผลท าให้เส้ือผา้มีการยบั
หรือไม่สวยงาม 
     (3.4) Open Top ส่วนใหญ่เป็น ตูค้อนเทนเนอร์ ขนาด 40 ฟุต 
โดยออกแบบมาไม่ใหมี้หลงัคา ส าหรับใชใ้นการวางสินคา้ขนาดใหญ่ เช่น เคร่ืองจกัร ซ่ึงไม่สามารถ
ขนยา้ยผา่นประตูตูค้อนเทนเนอร์ ได ้จึงตอ้งขนยา้ยโดยการยกส่วนบนของตูค้อนเทนเนอร์แทน 
     (3.5) Flat-rack เป็นพื้นราบมีขนาดกวา้งและยาว ตาม Size 
ของ Container มาตรฐาน โดยจะเป็นตูค้ลา้ยกบั Container ท่ีมีแต่พื้น Platform ส าหรับใส่สินคา้ท่ีมี
ลกัษณะเป็นพิเศษ เช่น เคร่ืองจกัร แท่งหิน ประติมากรรม รถแทรกเตอร์ สินคา้เหล่าน้ีอาจจะขนส่ง
ดว้ยเรือท่ีเป็น Conventional Ship แต่หากเม่ือขนส่งดว้ยเรือระบบคอนเทนเนอร์แลว้ก็จะตอ้งมาวาง
ใน Flat rack เพือ่ใหส้ามารถจดัเรียงกองในรูปแบบท่ีเป็น  Slot  เป็นลกัษณะของเรือท่ีเป็น Container 
     ขนาดของตูค้อนเทนเนอร์แบ่งไดด้งัน้ี 
     (3.6) ตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต ได้แก่  ตู ้ท่ี มี  Outside 
Dimension คือ ยาว  19.10  ฟุต  และกวา้ง  8.0  ฟุต  สูง  8.6  ฟุต  มีน ้าหนกับรรจุตูไ้ดสู้งสุดประมาณ  
32-33.5  CUM  (คิวบิกเมตร)  และน ้าหนกับรรจุตูไ้ดไ้ม่เกิน  21.7  ตนั 
     (3.7) ตูค้อนเทนเนอร์ ขนาด 40 ฟุต จะมีความยาว 40 ฟุต 
กวา้ง  8  ฟุต  สูง  9.6  ฟุต  (Hicute)  บรรจุสินคา้ได ้ 76.40 – 76.88  CUM  และบรรจุสินคา้น ้ าหนกั
สูงสุดได ้ 27.4 M/T  ซ่ึงจะเป็นน ้าหนกัส าหรับสินคา้ประเภท  Dry Cargoes 
     กล่าวได้ว่า  สินค้าหัตถกรรมของจังหวดัเชียงใหม่ท่ีขนส่ง        
สู่ตลาดจีนตอนใตเ้ป็นสินคา้ท่ีใชตู้ค้อนเทนเนอร์แบบ  Dry Cargoes ขนาด  40  ฟุต โดยส่วนใหญ่
ผูป้ระกอบการใช้บริการของบริษทัขนส่งเอกชนเพื่อส่งสินคา้สู่ตลาดจีนตอนใต ้โดยคิดราคาเหมา
รวมท่ี 4,500-5,000 บาท / 1 cbm  ซ่ึงเป็นค่าใชจ่้ายท่ีรวมการบริการขนส่งทุกขั้นตอน ไม่วา่จะเป็น
การขนส่ง พิธีการทางศุลกากร และค่าธรรมเนียมการขนส่งในด่านต่าง ๆ  แต่ไม่รวมการบรรจุภณัฑ์
เพื่อการขนส่ง กนักระแทกต่าง ๆ  
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  ภาพท่ี  4.34  ยานพาหนะท่ีใชใ้นการขนส่งสินคา้ขา้มประเทศ เป็นหวัลาก 
             ตูค้อนเทนเนอร์ประเภทต่าง ๆ โดยส่วนใหญ่เป็นแบบ Dry Cargo 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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 2. ข้อได้เปรียบและข้อเสียเปรียบของเส้นทางบกเมื่อเปรียบเทยีบกับเส้นทางน า้/ทางอากาศ โดยเปรียบเทยีบในรูปแบบตาราง อธิบายได้ดังนี ้
  ตารางท่ี  4.1  ขอ้ไดเ้ปรียบและขอ้เสียเปรียบของเส้นทางบกเม่ือเปรียบเทียบกบัเส้นทางน ้า/ทางอากาศ 
 

เส้นทาง ต้นทาง ปลายทาง ระยะทาง (กม.) ระยะเวลา ข้อดี ข้อเสีย 
เส้นทางถนน 
เชียงของ-คุนหมิง 

เชียงใหม่ เชียงของ 325 กม. 4.30 ชัว่โมง 1. รวดเร็ว 
2. ปลอดภยั 
3. น่าเช่ือถือ 
4. ราคาถูก 

1. เส้นทางในประเทศลาวคดเค้ียว  
2. สาธารณูปโภคของเส้นทาง                  
ในประเทศลาวยงัไม่เพียงพอ 
3. ระยะเวลาเปิด-ปิด ด่านศุลกากร            
ในประเทศไทย และ สปป.ลาว ท่ีไม่
สมัพนัธ์กนัส่งผลใหเ้กิดความล่าชา้ 

เชียงของ หว้ยทราย 2-3 กม. 0.10 ชัว่โมง 
หว้ยทราย บ่อเต็น/บ่อหาน 228 กม. 4 ชัว่โมง 

บ่อเต็น/บ่อหาน เชียงรุ่ง 179 กม. 4 ชัว่โมง 
เชียงรุ่ง ยีซี่ 445 กม. 6-7 ชัว่โมง 
ยีซี่ คุนหมิง 78 กม. 1.10 ชัว่โมง 

รวม 1,258 กม. 20.30 ช่ัวโมง 
เส้นทางเรือ 
เชียงแสน-กวนเล่ย 

เชียงใหม่ ท่าเรือเชียงแสน 510 กม. 5 ชัว่โมง 1. ราคาขนส่งถูกกวา่เส้นทางอ่ืน ๆ 
2. ปลอดภยั  
3. น่าเช่ือถือ 

1. ใชเ้วลาขนส่งนานกวา่เส้นทางอ่ืน  
2. ปัญหาปริมาณน ้ าในแต่ละฤดูท่ีไม่
เพียงพอต่อการเดินเรือขนส่งสินคา้ 

ท่าเรือเชียงแสน ท่าเรือกวนเล่ย 263 กม. 12 ชัว่โมง 
ท่าเรือกวนเล่ย คุนหมิง 722 กม. 8-12 ชัว่โมง 

รวม 1,495 กม. 31.20 ช่ัวโมง 
ทางอากาศ 
เชียงใหม่ - คุนหมิง 

เชียงใหม่ กรุงเทพฯ 301 1.15 ชัว่โมง 1. รวดเร็ว  ปลอดภยั 
2. น่าเช่ือถือ 

1. ราคาแพง 
2. มีเท่ียวบินเพื่อขนส่งสินคา้จ ากดั กรุงเทพฯ คุนหมิง 790 กม. 2.10 ชัว่โมง 

 รวม 1,091 กม. 3.25 ช่ัวโมง * ขอ้มูลการเดินทางโดยบริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) 
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  ภาพท่ี  4.35  เส้นทางและระยะทางโดยประมาณ ในการขนส่งสินคา้ผา่นเส้นทาง  
              R3A  (ไทย-ลาว-จีน) จากกรุงเทพฯไปคุณหมิง 
  ท่ีมา : กรมส่งเสริมการส่งออก กระทรวงพาณิชย,์ 2554 : 19 
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  เส้นทางการขนส่งระหวา่งเชียงใหม่สู่จีนตอนใต ้มีการผ่านเมืองส าคญั / จงัหวดั / 
ด่านศุลกากรต่างในแต่ละประเทศ ดงัตารางท่ี  4.2 
 
  ตารางท่ี  4.2  เส้นทางการขนส่งระหวา่งเชียงใหม่สู่จีนตอนใต ้
 

ประเทศ เมือง / ด่านศุลกากร 

ไทย 
เชียงใหม่ (Chiang Mai) 
เชียงราย (Chiang Rai) 
ด่านศุลกากรเชียงของ (Chiang Khong) 

สปป.ลาว 
ด่านศุลกากรหว้ยทราย (Huay Xai)  
หลวงน ้าทา (Luang Namtha) 
ด่านศุลกากรบ่อเตน็ (Boten Border Pass) 

จีน 

ด่านบ่อหาน/โมห่าน (Mohan Boder Pass) 
เหมิงล่า (Meng La) 
เชียงรุ่ง/จ่ิงหง (Jinghong) 
โม่เจียง (Mojiang) 
ยีซี่ (Yuxi) 
คุนหมิง (Kunming) 

 
  จากตารางท่ี  4.2  อธิบายไดด้งัน้ี  
  การขนส่งสินคา้หัตถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่รวมถึงภาคเหนือตอนบนสู่ตลาด
จีนตอนใตโ้ดยใช้เส้นทางถนนผ่านประเทศลาวและเขา้สู่จีน (R3A) ผ่านเมืองส าคญั / จงัหวดั /          
ด่านศุลกากรต่าง ๆ ดงัน้ี 
  (1) ด่านศุลกากรเชียงของ อ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย  
   เม่ือสินคา้จากจงัหวดัเชียงใหม่เดินทางมาสู่ ด่านศุลกากรเชียงของ อ าเภอ
เชียงของ จงัหวดัเชียงราย จึงท าพิธีการทางศุลกากรส่งออกสินคา้ท่ีด่านฯ เพื่อน าสินคา้ขา้มแดน         
ไปยงั สปป.ลาว โดยใช้แพขนานยนต์ท่ีท่าเรือบั๊ค โดยเปิดท าการวนัจันทร์-เสาร์ ตั้ งแต่เวลา              
08.00-18.00 น. และหลงัจากปี 2557 เป็นตน้มาไดมี้การเปิดใช้สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท่ี 4           
ท  าใหก้ารขนส่งเป็นไปอยา่งรวดเร็วและสะดวกมากข้ึน 
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  (2) ด่านศุลกากรหว้ยทราย แขวงห้วยทราย สปป.ลาว  และ ด่านศุลกากรบ่อเต็น 
แขวงหลวงน ้าทา สปป.ลาว 
   จากนั้นเม่ือสินค้าเข้าสู่ สปป.ลาว  จะต้องท าพิธีการทางศุลกากรท่ีด่านฯ  
โดยด่านศุลกากรห้วยทราย ตั้งอยูท่ี่บา้นห้วยทราย แขวงบ่อแกว้  จากนั้นน าสินคา้เดินทางผา่นแขวง
หลวงน ้ าทาเพื่อเขา้สู่เมืองบ่อเต็น และท าพิธีการศุลกากรส่งสินคา้ออกเพื่อขา้มไปยงัประเทศจีน              
โดยด่านบ่อเตน็เปิดท าการทุกวนั  ตั้งแต่เวลา  07.30-18.00 เส้นทางในประเทศลาวเพื่อมุ่งสู่ชายแดน
จีนเป็นเส้นทาง 4 ช่องจราจร มีทางโคง้ 856 โคง้ วิ่งลดัเลาะตามไหล่เขา ระหวา่งทางเป็นพื้นท่ีท า
การเกษตร เช่น ท่ีนา สวนยาง เป็นตน้    
  (3) ด่านศุลกากรบ่อหาน อ าเภอเมืองล่า สู่เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองตนเอง         
ชนชาติไท-สิบสองปันนา มณฑลยนูนาน 
   หลังจากผ่านพิธีการทางศุลกากรท่ีด่านบ่อเต็นแล้ว น าสินค้าเข้าสู่ด่าน
ศุลกากรบ่อหาน ตั้ งอยู่ท่ีอ  าเภอเหมิงล่า โดยด่านฯน้ี เปิดท าการ 7 วนั/สัปดาห์ ตั้ งแต่เวลา              
07.30-18.00 น. จากนั้นน าเข้าค้าเข้าสู่ประเทศจีนผ่านเส้นทางหลวงเส่ียวเหมิงหยาง-บ่อหาน              
เป็นถนน  4  ช่องจราจร  มุ่งสู่เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไท-สิบสองปันนา มณฑล       
ยนูนาน โดยเส้นทางเป็นเส้นทางหลวงระดบั 1  ระยะทาง  18  กิโลเมตร เส้นทางหลวงระดบั  2  
ระยะทาง  149  กิโลเมตร และเส้นทางหลวงระดบัอ่ืน ๆ  ระยะทาง  14  กิโลเมตร ตลอดเส้นทาง
ขนส่งสินคา้มีสะพานรวมทั้งหมด  317  แห่ง และอุโมงคร์วม  34  แห่ง ลกัษณะเป็นเส้นทางตรงโดย
เจาะอุโมงคท์ะลุภูเขาและใชส้ะพานยกระดบัถนนในการลดระยะทางและลดความคดเค้ียว เพื่อเพิ่ม
ความสะดวกระหว่างทางเป็นพื้นท่ีเพาะปลูกยาง และสวนกล้วยหอม (ส านักโลจิสติกส์การค้า                         
กรมส่งเสริมการส่งออก, 2544 : 22) 
  (4) นครคุนหมิง มณฑลยนูนาน  ประเทศจีน 
   จากนั้นขนส่งสินคา้ผ่านเมืองซือเหมา  และเมืองม่อเจียง เมืองยี่ซี ซ่ึงเป็น
เหมืองส าคญัและเป็นเส้นทางผา่นไปสู่คุนหมิง  เส้นทางเป็นถนนไฮเวย ์4 ช่องจราจร ระยะทางรวม  
490  กิโลเมตร   
 
 3. แหล่งจ าหน่ายสินค้าหัตถกรรมไทยในจีนตอนใต้ 
  แหล่งจ าหน่าย/กระจายสินคา้หตัถกรรมไทยในจีนตอนใต ้ท่ีส าคญั 2  แห่งไดแ้ก่ 
  3.1 แหล่งจ าหน่ายในเมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา 
   ได้แก่  ศูนยก์ระจายสินคา้หัตถกรรมไทย ในโครงการ  9 จอม 12 เจียง  
(Nine Tower & Twelve Walled)  ตั้งอยูใ่นเมืองเชียงรุ่ง  เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา 
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   ความเป็นมาของโครงการ โดยสังเขป โครงการ  9 จอม  12  เจียง  หรือ         
ภาษาไทล้ือเรียกวา่ “เกา้ท่าสิบสองปันนา” หรือ  (Nine Tower & Twelve Walled) เป็นโครงการ           
ความร่วมมือทางการคา้และวฒันธรรมไทยภาคเหนือกบัเมืองสิบสองปันนา มณฑลยนูนาน ภายใต้
ความร่วมมือระหว่างจีน-ไทย ตามยุทธศาสตร์ GMS  ตั้งอยู่ในเมืองเชียงรุ่ง  เขตปกครองตนเอง             
ชนชาติไทสิบสองปันนา โดยสร้างข้ึนเพื่อรองรับอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวและ การลงทุนของ                
จีนตอนใต้ ภายใต้ยุทธศาสตร์ถนนสายคุนหมิง-กรุงเทพฯ ซ่ึงต้องผ่านสิบสองปันนา บนพื้นท่ี            
600 ไร่ ในเขตศูนยก์ลางเขตใหม่ ช้างเจ้ียง เมืองเชียงรุ้ง เมืองสิบสองปันนา มณฑลยูนนาน มูลค่า
โครงการใช้วงเงินลงทุนไม่ต ่ากว่า 6 หม่ืนล้านบาท  โดยมีจุดมุ่งหมายให้เป็น “เป็นอญัมณี                
แห่งสามเหล่ียมทองค าใหญ่ แหล่งรวม 1 แม่น ้ า 2 ประตู 9 เจดีย ์(จอม) และ 12 หมู่บา้น (เจียง) 
ผสมผสานวฒันธรรมดั้งเดิมของไทล้ือและประเทศไทยกบัวิถีสมยัใหม่เป็นเมืองแห่งการท่องเท่ียว 
เมืองแห่งธุรกิจนานาชาติ เมืองแห่งชีวิตไทยและไทล้ือ” หาขอ้มูลเพิ่มเติมได้ท่ี  http://www.yn-
hc.cn/ 
 

 
 

  ภาพท่ี  4.36  ศูนยก์ระจายสินคา้หตัถกรรมไทย ในโครงการ  9 จอม  12  เจียง 
             เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 2 พฤษภาคม 2556 
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  ภาพท่ี  4.37  บรรยากาศภายในศูนยก์ระจายสินคา้หตัถกรรมไทย โครงการ  9  จอม   
             12 เจียง เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 2 พฤษภาคม 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.38  บรรยากาศการลงพื้นท่ีสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการชาวจีนของผูว้จิยั 
    ภายในศูนยก์ระจายสินคา้หตัถกรรมไทย  โครงการ 9 จอม 12 เจียง   
    เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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  ภาพท่ี  4.39  บรรยากาศการลงพื้นท่ีสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการชาวจีนของผูว้จิยั 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.40  บรรยากาศการลงพื้นท่ีสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการชาวจีนของผูว้จิยั 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.41  บรรยากาศภายในศูนยก์ระจายสินคา้หตัถกรรมไทย โครงการ 9 จอม   
             12 เจียง เมืองเชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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   ถนนคนเดินสิบสองปันนา  โดยเป็นตลาดกลางคืนท่ีตั้งอยูก่ลางเมืองเชียงุร่ง  
บริเวณริมแม่น ้ าหลานซาง  (แม่น ้ าโขง)  สิบสองปันนานา  สินคา้ท่ีจ  าหน่ายไดแ้ก่ เส้ือผา้ ของใช ้ 
ของตกแต่งบ้าน ทั้งของจีน รวมถึงสินค้าบางส่วนท่ีเป็นงานหัตถกรรมไทยท่ีมีผูป้ระกอบการ         
ชาวจีนน าไปจ าหน่าย รวมถึงมีสินคา้หตัถกรรมของจีนดว้ย 
 

 

 
 
  ภาพท่ี  4.42  บรรยากาศยาวค ่าคืนบริเวณถนนคนเดินเมืองเชียงรุ่ง 
    เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา โดยมีสินคา้เส้ือผา้ 
    ของใช ้ของตกแต่งบา้น งานหตัถกรรมของจีน รวมถึงสินคา้ 
    บางส่วนท่ีเป็นงานหตัถกรรมไทย เช่น โคมไฟกะลามะพร้าว 
    สร้อยพระ เคร่ืองเขิน เป็นตน้ 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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  3.2 แหล่งจ าหน่ายในนครคุนหมิง  มณฑลยนูนาน 
   ไดแ้ก่ ศูนยก์ระจายสินคา้หยุนฝ่าง (云纺 : Yun Fang) หรือ Yun Fang 
Southeast Asia Mall (云纺东南亚商城) 
   ความเป็นมาโดยสังเขป กล่าวไดคื้อ ศูนยก์ระจายสินคา้ไทยหยุนฝ่าง (云纺 : 
Yun Fang) เรียกไดว้า่ท่ีน่ีเป็นแหล่งรวมสินคา้ไทยแห่งแรกท่ีเก่าแก่และใหญ่ท่ีสุดในนครคุนหมิง 
ตั้งอยูช่ั้น 1 อาคาร A ของ Yun Fang Southeast Asia Mall (云纺东南亚商城) ซ่ึงอยูภ่ายในเขต
การคา้หยุนฝ่าง  ท่ีมีร้านคา้ทั้งส่งและปลีกรายลอ้มกว่า  5,000  ราย ส่วนใหญ่จ าหน่ายเส้ือผา้ 
เคร่ืองใชไ้ฟฟ้า ของตกแต่งบา้น เคร่ืองส าอางค์ ส่ิงพิมพ ์ ของเด็กเล่นและอะไหล่รถยนต ์ เป็นตน้ 
nYun Fang Southeast Asia Mall  ตั้งอยู่ใจกลางเมืองนครคุนหมิง  การเดินทางสะดวกสบาย              
มีทั้งรถเมล์ แท็กซ่ี  และใกลส้ถานีรถไฟใตดิ้น เปิดด าเนินการคร้ังแรกในปี  2551 ซ่ึงเป็นปีเดียวกบั
การเปิดเส้นทาง  R3A  เพราะบริษทั  Yunnan Textile Group  (云纺集团) ผูก่้อตั้ง Yun Fang 
Southeast Asia Mall เห็นว่า ยูนนานมีความไดเ้ปรียบกวา่มณฑลอ่ืนในภาคตะวนัตกของจีน คือ       
มีพื้นท่ีติดกับประเทศในกลุ่มเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ จึงเป็นศูนย์กลางระบบคมนาคมท่ีจะ            
เช่ือมโยงจีน-อาเซียน 
   ศูนย์กระจายสินค้าไทยหยุนฝ่าง มีพื้นท่ีไม่ใหญ่โตนัก เน่ืองจากเป็น          
การจ าหน่ายปลีกทางหน้าร้านเพียงร้อยละ 30 ส่วนอีกร้อยละ 70 เน้นคา้ส่งไปยงัร้านคา้ปลีกทัว่ไป
ในคุนหมิงและเมืองต่าง ๆ ในยนูนาน รวมถึงมณฑลขา้งเคียงอยา่งเสฉวน กุย้โจว และฉงช่ิง ปัจจุบนั      
มีผูป้ระกอบการไทยและจีนท่ีจ าหน่ายสินคา้ไทยประมาณสิบกว่าราย ส่วนใหญ่จ าหน่ายสินค้า          
4 ประเภทหลกั ไดแ้ก่ อาหารแปรรูป ของตกแต่งบา้น เคร่ืองประดบั และผลิตภณัฑส์ปา 
   (1) อาหารแปรรูป ส่วนใหญ่เป็นของขบเค้ียวและของทานเล่น นอกจากน้ี
ยงัมีสมุนไพรไทยอบแห้ง รวมถึงเคร่ืองด่ืมทั้งชนิดผงและกระป๋อง เคร่ืองปรุงรส และขา้วหอมมะลิ 
สินคา้ประเภทน้ีส่วนใหญ่มีเจา้ของร้านเป็นคนไทย 
   (2) ของตกแต่งบา้น ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นงานไมแ้กะสลกั อาทิ หัตถกรรม
ไทย โต๊ะ เตียง และกรอบรูป นอกจากน้ี ยงัมีผลิตภณัฑ์จากผา้ฝ้าย เช่น กล่องกระดาษทิชชู และ
หมอนอิง โดยมากมักน าเข้ามาจากภาคเหนือของไทย สินค้าประเภทน้ีส่วนใหญ่มีเจ้าของร้าน         
เป็นคนจีน และมกัจา้งนักศึกษาจีนท่ีเรียนอยู่เมืองไทยจดัหาของส่งไปให้ หากสั่งซ้ือจ านวนมาก 
ผูป้ระกอบการจะเดินทางไปเมืองไทยดว้ยตนเอง 
   (3) อาหารแปรรูปและของตกแต่งบา้น ยึดพื้นท่ีราวร้อยละ 90 ของศูนย์
กระจายสินคา้ไทยหยนุฝ่าง 
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   (4) เคร่ืองประดบั ซ่ึงไดแ้ก่ พลอยสีต่าง ๆ ซ่ึงมีดีไซน์ท่ีไม่ไทยแทม้ากนกั 
และผลิตภณัฑส์ปา ท่ีมีทั้งเคร่ืองประทินผวิ เคร่ืองหอม และสบู่ 
 

 
 
  ภาพท่ี  4.43  บรรยากาศบริเวณดา้นหนา้ของ  Yun Fang Southeast Asia Mall  
    นครคุนหมิง  มณฑลยนูนาน  ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 

 
 

  ภาพท่ี  4.44  บรรยากาศบริเวณดา้นหนา้ของ  Yun Fang Southeast Asia Mall  
    นครคุนหมิง  มณฑลยนูนาน  ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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  ภาพท่ี  4.45  บรรยากาศบริเวณดา้นหนา้ของ  Yun Fang International Shopping  
    Center นครคุนหมิง มณฑลยนูนาน ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 

 
 

  ภาพท่ี  4.46  บรรยากาศบริเวณดา้นหนา้ของ  Yun Fang International Shopping  
    Center  นครคุนหมิง มณฑลยนูนาน ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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  ภาพท่ี  4.47  บรรยากาศบริเวณดา้นหนา้ของ  Yun Fang International Shopping  
    Center  นครคุนหมิง  มณฑลยนูนาน  ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 

 
 

  ภาพท่ี  4.48  บรรยากาศบริเวณดา้นในของ  Yun Fang Southeast Asia Mall  
    นครคุนหมิง  มณฑลยนูนาน  ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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  ภาพท่ี  4.49  สินคา้ไทยประเภทงานหตัถกรรมท่ีน ามาจ าหน่ายใน Yun Fang  
    Southeast Asia Mall นครคุนหมิง มณฑลยนูนาน ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
 

 
 

  ภาพท่ี  4.50  บรรยากาศบริเวณดา้นในของ  Yun Fang Southeast Asia Mall  
    นครคุนหมิง  มณฑลยนูนาน  ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 



106 
 

 

 

 

 
 
  ภาพท่ี  4.51  สินคา้ไทยประเภทอาหารและงานหตัถกรรมไทยท่ีน ามาจ าหน่าย   
    ใน Yun Fang Southeast Asia Mall นครคุนหมิง มณฑลยนูนาน   
    ประเทศจีน 
  ท่ีมา : ถ่ายโดยผูว้จิยัเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2556 
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ต้นทุนในการขนส่ง และค่าธรรมเนียมต่าง ๆ ของสินค้างานหัตถกรรมในเส้นทางการค้า   
ทีเ่ช่ือมโยงจากไทย - จีนตอนใต้ (เส้นทาง R3A) 
 การขนส่งสินคา้หตัถกรรมของจงัหวดัเชียงใหม่ และภาคเหนือตอนบนสู่ตลาดจีนตอนใต้
นั้น มีเส้นทางการขนส่งสินคา้ได้หลายหลาย ทั้งทางบก ทางอากาศ และทางน ้ า สามารถแจกแจง    
ตน้ทุนการขนส่งสินคา้ประเภทหตัถกรรมในเส้นทางต่าง ๆ ไดด้งัน้ี 
 1. ต้นทุนการขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางการขนส่งทางบก 
  1.1 ค่าใช้จ่ายเหมารวมทั้งตู้คอนเทนเนอร์ 
   ได้แก่  เส้นทาง R3A โดยเร่ิมตั้งแต่จงัหวดัเชียงใหม่ – อ าเภอเชียงของ 
จงัหวดัเชียงราย – สปป.ลาว – จีนตอนใต ้– เชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา – 
คุนหมิง  มณฑลยูนนาน  ใช้เวลาในการเดินทางทั้งส้ิน 20-24 ชัว่โมง สรุปค่าใช้จ่ายการขนส่งใน
กรณีท่ีคิดเหมารวมทั้งตูค้อนเทนเนอร์ ไดด้งัน้ี 
 
เส้นทางขนส่งสินคา้ ตน้ทุน (บาท) ระยะเวลา ระยะทาง (ก.ม.) ความปลอดภยั 
ขนส่งโดยรถยนต์
เส้นทางถนน (R3A) 

100,000 20.30 ชัว่โมง 1,863 สูง 

หมายเหตุ : ตน้ทุน หมายถึง ค่าใช้จ่าย /1 ตูค้อนเทนเนอร์ โดยประมาณ  (ไดแ้ก่ ค่าใช้จ่ายในการ
เดินทาง+ค่าใชจ่้ายในการด าเนินการพิธีการศุลกากร) 
 
  1.2 ค่าใช้จ่ายโดยแยกตามความต้องการของผู้ประกอบการรายย่อย 
   ได้แก่  เส้นทาง R3A โดยเร่ิมตั้งแต่จงัหวดัเชียงใหม่ – อ าเภอเชียงของ 
จงัหวดัเชียงราย – สปป.ลาว – จีนตอนใต ้– เชียงรุ่ง เขตปกครองตนเองชนชาติไทสิบสองปันนา – 
คุนหมิง มณฑลยนูนาน ใชเ้วลาในการเดินทางทั้งส้ิน 20-24 ชัว่โมง สรุปค่าใชจ่้ายการขนส่งในกรณี
ท่ีคิดแยกตามความตอ้งการรายยอ่ยโดยเร่ิมท่ี 1 คิวบิกเมตร (กวา้งxยาวxสูง) ไดด้งัน้ี 
 
เส้นทางขนส่งสินคา้ ตน้ทุน (บาท) ระยะเวลา ระยะทาง (ก.ม.) ความปลอดภยั 
ขนส่งโดยรถยนต์
เส้นทางถนน (R3A) 

5,000.-/ 1 cbm 20.30 ชัว่โมง 1,863 สูง 

หมายเหตุ : ตน้ทุน หมายถึง ค่าใช้จ่าย /1 คิวบิกเมตร (ไดแ้ก่ ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง+ค่าใช้จ่าย        
ในการด าเนินการพิธีการศุลกากร) 
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 2. ต้นทุนการขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางการขนส่งทางเรือ 
  การขนส่งสินคา้สู่จีนตอนใตท้างเรือนั้น แบ่งเส้นทางไดด้งัน้ี 
  2.1 การขนส่งทางน ้า  โดยเส้นทางจงัหวดัเชียงใหม่ – ท่าเรือเชียงแสน ระยะทาง  
510  กิโลเมตร  ใชเ้วลาเดินทาง  4-5  ชัว่โมง  และจากท่าเรือเชียงแสน – ท่าเรือกวนเล่ย สิบสอง     
ปันนา ระยะทางประมาณ  263  กิโลเมตร  ใชเ้วลาเดินทางทั้งส้ินประมาณ  12  ชัว่โมง  จากสิงสอง
ปันนาขนส่งสินคา้สู่นครคุนหมิง  โดยใช้ระยะทางประมาณ  722  กิโลเมตร  ใช้เวลาประมาณ
ประมาณ  12  ชัว่โมง  รวมระยะเวลาขนส่งทั้งส้ิน  31.20 ชัว่โมง   และตน้ทุนค่าใชจ่้ายในการขนส่ง         
มีดงัน้ี 
 
เส้นทางขนส่งสินคา้ ตน้ทุน (บาท) ระยะเวลา ระยะทาง (ก.ม.) ความปลอดภยั 
ขนส่งเส้นทางน ้า 100,000 31.20 ชัว่โมง 1,817 ต ่า 
หมายเหตุ : ตน้ทุน หมายถึง ค่าใชจ่้าย /1 ตูค้อนเทนเนอร์ (ไดแ้ก่ ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง+ค่าใชจ่้าย
ในการด าเนินการพิธีการศุลกากร) 
 
 3. ต้นทุนการขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางการขนส่งทางอากาศ 
  3.1 การขนส่งทางเคร่ืองบิน โดยสายการบินไทยใชเ้ส้นทางระหวา่งกรุงเทพฯ – 
คุนหมิง – กรุงเทพฯ วนัละ 1 เท่ียว (ยกเวน้วนัเสาร์และวนัองัคาร) และยงัมีสายการบิน China 
Eastern Airline (MU) บินระหวา่งกรุงเทพฯ – คุนหมิง – กรุงเทพฯ จ านวน 7 เท่ียวบินต่อสัปดาห์ 
ระยะเวลาขนส่ง 3.25 ชัว่โมง (ทุกวนั วนัละ 1 เท่ียวบิน) 
  
เส้นทางขนส่งสินคา้ ตน้ทุน (บาท) ระยะเวลา ระยะทาง (ก.ม.) ความปลอดภยั 
ขนส่งทางอากาศ กก.ละ 45-50 บาท 3.25 ชัว่โมง 1,091 สูง 
หมายเหตุ : ตน้ทุน หมายถึง ค่าใชจ่้าย /1 กิโลกรัม  (ไดแ้ก่ ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง+ค่าใชจ่้ายในการ
ด าเนินการพิธีการศุลกากร) 
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 4. ต้นทุนการขนส่งสินค้าทางรถยนต์โดยภาพรวม และรายละเอยีดของสินทางการขนส่งสินค้าทางถนน R3A 
  ตารางท่ี  4.3  ตน้ทุนการขนส่งสินคา้ทางรถยนตโ์ดยภาพรวม และรายละเอียดของสินทางการขนส่งสินคา้ทางถนน R3A 
 

เส้นทาง ไทย ด่านศุลกากร 
เชียงของ 

ด่านศุลกากร 
ห้วยทราย 

ลาว ด่านศุลกากร 
บ่อเตน็ 

ด่านศุลกากร 
บ่อหาน 

จีน รวม 
เชียงใหม่ 

- เชียงของ 
ห้วยทราย 
- บ่อเตน็ 

บ่อหาน -
เชียงรุ่ง 

เชียงรุ่ง -
คุนหมงิ 

1. ระยะทาง (กม.) 325 กม. เปิด 08.00–18.00 
/ ระยะเวลาด าเนิน

พิธีการทาง
ศุลกากรประมาณ 

1 ชัว่โมง 
เปิดจนัทร์-เสาร์ 

เปิด 07.30–18.00 
ระยะเวลาด าเนิน
พิธีการทาง

ศุลกากรประมาณ 
2 ชัว่โมง 

230 กม. เปิด 07.30–18.00 
ระยะเวลาด าเนิน
พิธีการทาง

ศุลกากรประมาณ 
2 ชัว่โมง 

เปิดท าการทุกวนั 

เปิด 07.30–18.00 
ระยะเวลาด าเนิน
พิธีการทาง

ศุลกากรประมาณ 
2 ชัว่โมง 

เปิดท าการทุกวนั 

179 กม. 523 กม. 1,258 กม. 
2. ระยะเวลา (ชม.) 4.30 ชม. 4.30 ชม. 4 ชม. 8 ชม. เดินทาง 2-3 

วนั ค่าขนส่ง
ประมาณ 

100,000/ตู ้3. 
ค่า
ใช้
จ่า
ย 3.1 ค่าขนส่งทางถนน 16,000 20,000 6,000 20,000 

3.2 ค่าขนส่งทางน า้ 3,000 - - - 
3.3 ค่าใช้จ่ายอืน่ ๆ - ประกนัภยัรถยนต ์ ค่าผา่นทาง 

4. 
สภ

าพ
เส้
นท

าง
 4.1 ช่องจราจร 2-4 ค่าธรรมเนียม
ศุลกากรและ
ค่าบริการ 

3,500 บาท 

ค่าธรรมเนียม
ศุลกากรและ
ค่าบริการ 

1,800 – 2,500
บาท 

2-4 ค่าธรรมเนียม
ศุลกากรและ
ค่าบริการ 

14,000 บาท 

ค่าธรรมเนียม
ศุลกากรและ
ค่าบริการ 
10,000 – 

15,000 บาท 

4-6 4-6 
4.2 ลกัษณะถนน ถนนลาดยาง ถนนลาดยาง ถนนคอนกรีต ปัจจุบนัสะพาน

มิตรภาพไทย-
ลาวแห่งท่ี 4 
เปิดใหเ้ดินทาง
ขา้มแม่น ้ าโขง 

4.3 ผวิถนน ดี/ดีมาก ดี/พอใช ้ ดีมาก/ 

5. ความน่าเช่ือถือ/ปลอดภัย สูง ปานกลาง สูง 
6. ผู้รับผดิชอบการขนส่ง ไทย ลาว จีน 

ท่ีมา : การลงพื้นท่ีของคณะผูว้จิยัและอา้งอิงจากเอกสารของส านกัโลจิสติกส์การคา้ กรมส่งเสริมการส่งออก กระทรวงพาณิชย,์ 2554 : 24
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ปัญหา - อุปสรรค และผลกระทบที่เกิดขึน้จากเส้นทางการค้าชายแดนไทย - จีนตอนใต้  
ทีม่ต่ีอสังคม วฒันธรรม 
 จากการศึกษา ลงพื้นท่ีส ารวจและท าแบบสอบถามกลุ่มตวัอยา่งทั้งผูป้ระกอบการ ชาวบา้น 
หน่วยงานราชการ เอกชน ผูท่ี้มีส่วนได้ส่วนเสีย สามารถสรุปปัญหา – อุปสรรค และผลกระทบ       
ท่ีเกิดข้ึนจากเส้นทางการคา้ไทย-จีนตอนใตท่ี้มีต่อสังคม วฒันธรรม ดงัน้ี 

ประเทศไทย 
SWOT ของผู้ประกอบการไทย 
เม่ือวิเคราะห์ SWOT ของผูป้ระกอบการไทย พบว่า ผูป้ระกอบการมีจุดแข็ง         

ดา้นศกัยภาพในการผลิตสินคา้เพื่อการส่งออก โดยสินคา้ท่ีส่งออกมีคุณภาพ ตลอดจนผูป้ระกอบการ 
มีการบริการท่ีดีและซ่ือตรงต่อลูกคา้หรือผูค้า้ แต่ผูป้ระกอบการมีจุดอ่อนด้านขาดอ านาจในการ
ต่อรอง ตน้ทุนในการผลิตสินคา้สูงกวา่คู่แข่งขนั และขาดการสร้างตราสินคา้หรือการประชาสัมพนัธ์
ให้เป็นท่ีรู้จกัของตลาดต่างประเทศยงัไม่ทัว่ถึง โดยการเปิดเสรีการคา้ภายใต้กรอบความตกลง
อาเซียน-จีน ถือว่าเป็นโอกาสท่ีดีส าหรับผูป้ระกอบการไทยและสินคา้ Made in Thailand เป็น               
ท่ียอมรับและไดรั้บความนิยมสูง ซ่ึงปัญหาและอุปสรรคท่ีผูป้ระกอบการไทยก าลงัประสบอยู่คือ 
มาตรการกีดกันทางการค้าและขาดความเข้าใจในเร่ืองของลักษณะเฉพาะต่าง ๆ ของตลาดจีน           
เป็นตน้ 

ปัญหา อุปสรรค ชาวบ้าน (ชุมชน แรงงาน วตัถุดิบ ฯลฯ) 
ขาดแคลนแรงงานฝีมือและยงัต้องพึ่ งพาวตัถุดิบจากประเทศเพื่อนบ้าน เช่น 

ประเทศสหภาพแห่งเมียนมาร์และประเทศสปป.ลาว 
  ปัญหา  อุปสรรค หน่วยงานของรัฐและเอกชนต่าง ๆ 
  หน่วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งไม่มีองค์ความรู้และก าลังคนท่ีเพียงพอ           
ในการท่ีจะช่วยเหลือผูป้ระกอบการ ตลอดจนหน่วยงานภาครัฐและเอกชนแบ่งส่วนงานเป็น
หน่วยงานเฉพาะดา้นจ านวนมากและตอ้งใชเ้วลาด าเนินการเป็นระยะเวลานาน  

 SWOT ของไทยทีเ่กีย่วข้องกบัเส้นทาง R3A 
จากการวเิคราะห์ SWOT ของไทยท่ีเก่ียวขอ้งกบัเส้นทาง R3A พบวา่  เส้นทาง R3A 

เป็นเส้นทางขนส่งสินค้าและเป็นเส้นทางเศรษฐกิจสายส าคัญท่ีมีความสะดวกรวดเร็วและ                     
มีต้นทุนต ่า ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึนจากการใช้เส้นทาง R3A คือ การขนส่งสินค้าท่ีมีความล่าช้า              
ดา้นโอกาสจากการใชเ้ส้นทาง R3A คือ การขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-
จีนระหว่างกนัและการสนบัสนุนดา้นโลจิสติกส์บนเส้นทาง R3A ให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึน ตลอดจนดา้น
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อุปสรรคและปัญหาไดแ้ก่ 1) ความล่าช้าในการขนถ่ายสินคา้ท่ีด่านเชียงของ เน่ืองจากการขนถ่าย
สินคา้ใช้แรงงานคนในการเคล่ือนยา้ยสินคา้จากรถบรรทุกในทอ้งถ่ินไปใส่ตูค้อนเทนเนอร์ โดย         
ใช้วิธีการน ารถสองคันมาต่อกันโดยให้ท้ายรถของทั้ งสองคันหันหน้าเข้าหากัน จากนั้นจึงใช้
แรงงานคนขนยา้ยสินค้าระหว่างรถทั้งสองคัน ส่งผลให้การจราจรติดขดับริเวณด่านเชียงของ           
2) ปัญหาด้านการบริการของเจ้าหน้าท่ีศุลกากรในฝ่ังไทยท่ีด่านเชียงของ จงัหวดัเชียงราย โดย               
มีการหยดุพกัช่วงกลางวนัตั้งแต่เวลา 12.00–14.00 น. ท าใหผู้ป้ระกอบการขนส่ง หรือผูป้ระกอบการ
อ่ืน ๆ ต้องรอเวลาเพื่อท าพิธีการส่งออกสินค้าและส่งผลให้ระยะเวลาในการส่งสินค้าออก                     
มีระยะเวลามากข้ึน และ 3) ปัญหาดา้นขั้นตอนและระเบียบการน าเขา้ ส่งออกของไทยซับซ้อน               
ท าใหก้ารส่งออกล่าชา้และขาดความคล่องตวั มีการเปล่ียนแปลงบ่อย 

 ผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมไทย 
ส าหรับเส้นทาง R3A มีผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมของไทยคือ ผลกระทบต่อ

วิถีชีวิตและชุมชนของคนในพื้นท่ี โดยประชาชนจะเปล่ียนลกัษณะของงานไปตามรูปแบบของ         
การเขา้มาลงทุนของต่างประเทศและดา้นเทคโนโลยีและนวตักรรมใหม่ ๆ จะเขา้มาเป็นจ านวนมาก 
อีกทั้งประชาชนจะมีลกัษณะการใชชี้วติท่ีฟุ่มเฟือยและมีการเหล่ือมล ้าทางฐานะ ตลอดจนผลกระทบ
ต่อการแพร่กระจายของยาเสพติด โดยเส้นทางน้ีอาจเป็นช่องทางในการขนถ่ายยาเสพติดแห่งใหม่ 

สรุป 
ผูป้ระกอบการมีจุดแข็งด้านศกัยภาพในการผลิตสินคา้เพื่อการส่งออก มีจุดอ่อน

ดา้นขาดอ านาจในการต่อรอง ตน้ทุนในการผลิตสินคา้สูงกวา่คู่แข่งขนั โดยการเปิดเสรีการคา้ภายใต้
กรอบความตกลงอาเซียน-จีน ถือว่าเป็นโอกาสท่ีดีส าหรับผูป้ระกอบการไทยและสินคา้ Made in 
Thailand ซ่ึงปัญหาและอุปสรรคท่ีผูป้ระกอบการไทยก าลงัประสบอยูคื่อ มาตรการกีดกนัทางการคา้ 
ดา้นปัญหา อุปสรรค ชาวบา้น คือ ขาดแคลนแรงงานฝีมือและยงัตอ้งพึ่งพาวตัถุดิบจากประเทศเพื่อน
บา้น หน่วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งไม่มีองค์ความรู้และก าลงัคนท่ีเพียงพอในการท่ีจะ
ช่วยเหลือผูป้ระกอบการ  

เส้นทาง R3A เป็นเส้นทางขนส่งสินคา้และเป็นเส้นทางเศรษฐกิจสายส าคญัท่ีมี
ความสะดวกรวดเร็ว ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึนจากการใช้เส้นทาง R3A คือ การขนส่งสินค้าท่ีมี            
ความล่าชา้ดา้นโอกาสจากการใชเ้ส้นทาง R3A คือ การขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมธุรกิจ
ไทย-ลาว-จีน ตลอดจนด้านอุปสรรคและปัญหาได้แก่ 1) ความล่าช้าในการขนถ่ายสินค้าท่ีด่าน        
เชียงของ 2) ปัญหาดา้นการบริการของเจา้หนา้ท่ีศุลกากรในฝ่ังไทยท่ีด่านเชียงของ จงัหวดัเชียงราย 
และ 3) ปัญหาดา้นขั้นตอนและระเบียบการน าเขา้  
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 เส้นทาง R3A มีผลกระบทต่อสังคม วฒันธรรมของไทยคือ ผลกระทบต่อวิถีชีวิต
และชุมชนของคนในพื้นท่ี ตลอดจนผลกระทบต่อการแพร่กระจายของยาเสพติด โดยเส้นทางน้ี         
อาจเป็นช่องทางในการขนถ่ายยาเสพติดแห่งใหม่ 
 
  สปป.ลาว 

 SWOT ของผู้ประกอบการ สปป.ลาว 
เม่ือวิเคราะห์ SWOT ของผูป้ระกอบการ สปป.ลาว พบวา่ ผูป้ระกอบการมีจุดแข็ง         

ด้านศักยภาพในการผลิตสินค้าเพื่อการส่งออก โดยมีทรัพยากรหลากหลายและอุดมสมบูรณ์              
ถือเป็นประเทศท่ีเป็นแหล่งวตัถุดิบท่ีส าคญัให้กบัประเทศและป้อนให้แก่ประเทศอ่ืน ๆ ได ้ และ         
มีตน้ทุนการผลิตอยู่ในระดบัต ่า แต่ผูป้ระกอบการมีจุดอ่อนดา้นแรงงานยงัมีจ านวนไม่มากนกัและ
ไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร ไม่มีพรมแดนท่ีติดต่อกบัทะเล การขนส่งทางน ้ าจึงมีขอ้จ ากดัทางการคา้
และตลาดในประเทศยงัถือวา่เป็นตลาดท่ีมีขนาดเล็ก และยงักระจุกตวัอยูใ่นบางพื้นท่ี ส่วนโอกาส
ทางดา้นการคา้นั้น เศรษฐกิจของประเทศก าลงัขยายตวัและมีแนวโนม้เติบโตสูงข้ึน โดยมีโครงการ
ต่าง ๆ เกิดข้ึนมากมาย จึงเป็นแรงกระตุน้ให้เกิดความตอ้งการสินคา้มากยิ่งข้ึนและการขยายตวั         
ทางการคา้ทั้งในระดบัครัวเรือนและธุรกิจ และ สปป.ลาว เป็นจุดเช่ือมโยงสู่อนุภูมิภาค โดย                
มีเส้นทางเช่ือมโยงการขนส่งกบัจีน เวียดนาม กมัพูชา และสหภาพพม่า จึงสร้างความไดเ้ปรียบ         
ในการขนส่งสินคา้และสร้างโอกาสในการขยายตลาดของไทย  ซ่ึง สปป.ลาว ได้วางกลยุทธ์
ปรับเปล่ียนจากประเทศ Land Lock สู่ Land Link สู่ประเทศอ่ืน ๆ โดยปัญหาและอุปสรรค                   
ท่ีผูป้ระกอบการก าลังประสบอยู่คือ รัฐบาลได้พยายามจะออกกฎหมาย  ระเบียบปฏิบัติท่ีจะ
เอ้ืออ านวยให้เกิดการพฒันาเศรษฐกิจ ส่งเสริมการคา้การลงทุน ท าให้กฎหมาย ระเบียบปฏิบติั                
มีการเปล่ียนแปลงนโยบายและกฎระเบียบต่าง ๆ บ่อยมาก การขนส่ง ส่วนใหญ่ใชท้างรถท่ีมีตน้ทุน
ค่าขนส่งสูงมาก และอาจท าให้เกิดความล่าช้าได้ อีกทั้งยงับรรทุกได้ปริมาณไม่มากนัก และ                 
การเขา้ถึงขอ้มูลข่าวสารต่าง ๆ อาจกระท าไดย้าก 

ปัญหา อุปสรรค ชาวบ้าน (ชุมชน แรงงาน วตัถุดิบ ฯลฯ) 
ขาดแคลนแรงงาน โดยเฉพาะแรงงานฝีมือและแรงงานระดบับริหาร แรงงาน           

ส่วนใหญ่จึงต้องมีการฝึกอบรมก่อนท างาน ขณะท่ีการน าเข้าแรงงานจากต่างประเทศก็จ  ากัด            
ไดไ้ม่เกินร้อยละ 10 (แลว้แต่กรณี) และตอ้งเสียค่าใชจ่้ายประมาณ 600 ดอลลาร์สหรัฐฯ/ปี/คน          
เป็นค่าวซ่ีา 300 ดอลลาร์สหรัฐฯ/ปี และค่า Work Permit 300 ดอลลาร์สหรัฐฯ/ปี  
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  ปัญหา  อุปสรรค หน่วยงานของรัฐและเอกชนต่าง ๆ 
  ขั้นตอนการน าเข้าและออกเอกสารของทางลาว ต้องยื่นขออนุญาตจากหลาย
หน่วยงาน จึงมีความซับซ้อนและล่าช้า รวมถึงตอ้งวางเงินค ้ าประกนัการน าเขา้ส่งออกอีกดว้ย 
ประกอบกบัความไม่พร้อมของเส้นทางคมนาคม และไม่มีระบบขนส่งทางรถไฟ จึงท าให้ค่าขนส่ง
สินคา้เพิ่มข้ึน ตลอดจนมีการกระจายอ านาจจากส่วนกลางไปยงัแขวงต่าง ๆ ท าให้แต่ละแขวง               
มีกฎระเบียบและแนวทางปฏิบติัในการคา้และการลงทุนท่ีแตกต่างกนับา้งจนท าให้เกิดความล่าช้า
และเพิ่มตน้ทุนค่าใชจ่้ายในการด าเนินการ 
  SWOT ของ สปป.ลาว ทีเ่กีย่วข้องกบัเส้นทาง R3A 
  จากการวิเคราะห์ SWOT ของ สปป.ลาว ท่ีเก่ียวขอ้งกบัเส้นทาง R3A พบว่า               
เส้นทาง R3A เป็นเส้นการขนส่งทางเศรษฐกิจสายส าคญัท่ีมีความสะดวก  ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึนจาก
การใชเ้ส้นทาง R3A คือ การขนส่งสินคา้ท่ีมีความล่าชา้และถนนในประเทศลาวมีลกัษณะเป็นภูเขา  
คดเค้ียวไปมา  พื้นผิวถนนยงัไม่ดี ในบางช่วงมีเส้นทางช ารุด  ดา้นโอกาสจากการใชเ้ส้นทาง R3A 
คือ การขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-จีนบนเส้นทาง R3A ให้สมบูรณ์
ยิ่งข้ึน ดา้นอุปสรรคและปัญหาไดแ้ก่ 1) ปัญหาความล่าช้าในการขนถ่ายสินคา้บริเวณด่านบ่อหาน  
เน่ืองจากรถบรรทุกสินคา้จากจีนมาไทยตอ้งมีการเปล่ียนรถ เพราะขนาดของรถและถนนไทย-จีน          
มีขนาดท่ีไม่สัมพนัธ์กนัส่งผลให้เสียเวลาในการขนถ่ายสินคา้เพิ่มข้ึน 2) เส้นทางในประเทศลาว         
มีจุดพกัรถ และป๊ัมน ้ ามนัน้อย ร้านคา้และการบริการอ่ืน ๆ และสาธารณูปโภคพื้นฐานเพื่อรองรับ
การขนส่งสินคา้ใน สปป.ลาว ยงัไม่สมบูรณ์เพียงพอและไม่ไดม้าตรฐาน จึงท าให้มีการเสียหายจาก
การขนถ่ายสินคา้สูง 3) ปัญหาดา้นมาตรฐานของเส้นทางถนนบางเส้นทาง โดยเฉพาะใน  สปป.ลาว 
ท่ียงัไม่มีมาตรฐาน ถนนแคบ การจราจรหนาแน่นและไม่เป็นระเบียบ มีการจ ากัดความเร็ว           
ค่อนขา้งต ่า ส่งผลต่อระยะเวลาการเดินทาง 

 ผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมลาว 
ส าหรับเส้นทาง R3A มีผลกระบทต่อสังคม วฒันธรรมของลาวคือ ระดบัน ้ าโขง           

ท่ีเปล่ียนไปจนกระทบวิถีชีวิตและอาชีพของผูค้นสองฝ่ังทั้งภาคการเกษตรและการประมง เพราะ        
มีนายทุนจากต่างประเทศและคนไทยด้วยกันทุ่มเม็ดเงินเช่าท่ีดินพื้นใหญ่ในระยะยาว เพื่อท า
การเกษตรเชิงเด่ียวใช้สารเคมี บ่อนคาสิโน โงแรมท่ีพกั รวมไปถึงการก่อสร้างเข่ือนขนาดใหญ่ 
ตลอดจนประชาชนของลาวตอ้งปรับตวัเขา้สู่ภาคบริการและเป็นมนุษยเ์งินเดือนมากข้ึน 
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  สรุป 
 ผูป้ระกอบการ สปป.ลาว มีจุดแข็งดา้นศกัยภาพในการผลิตสินคา้เพื่อการส่งออก 

โดยมีทรัพยากรหลากหลายและอุดมสมบูรณ์ แต่มีจุดอ่อนดา้นแรงงานยงัมีจ านวนไม่มากนกัและ         
ไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร ส่วนโอกาสทางดา้นการคา้นั้น เศรษฐกิจของประเทศก าลงัขยายตวัและ
มีแนวโน้มเติบโตสูงข้ึน โดยปัญหาและอุปสรรคท่ีผูป้ระกอบการก าลงัประสบอยู่คือกฎหมาย 
ระเบียบปฏิบติั  มีการเปล่ียนแปลงนโยบายและกฎระเบียบต่าง ๆ บ่อยมาก ส่วนปัญหา อุปสรรค 
ชาวบา้น (ชุมชน แรงงาน วตัถุดิบ ฯลฯ) คือ ขาดแคลนแรงงาน โดยเฉพาะแรงงานฝีมือและแรงงาน
ระดบับริหาร ดา้นปัญหา  อุปสรรค หน่วยงานของรัฐและเอกชนต่าง ๆ คือ ขั้นตอนการน าเขา้และ
ออกเอกสารของทางลาว ตอ้งยืน่ขออนุญาตจากหลายหน่วยงาน จึงมีความซบัซอ้น 

 เส้นทาง R3A เป็นเส้นการขนส่งทางเศรษฐกิจสายส าคัญท่ีมีความสะดวก               
ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึน คือ การขนส่งสินคา้ท่ีมีความล่าชา้และถนนในประเทศลาวมีลกัษณะเป็นภูเขา  
คดเค้ียวไปมา  พื้นผิวถนนยงัไม่ดี ในบางช่วงมีเส้นทางช ารุด  ดา้นโอกาส คือ การขยายการเติบโต
ทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-จีนบนเส้นทาง R3A ให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึน ด้านอุปสรรคและ
ปัญหาไดแ้ก่ 1) ปัญหาความล่าชา้ในการขนถ่ายสินคา้ 2) เส้นทางในประเทศลาว มีจุดพกัรถ และ
ป๊ัมน ้ ามนั 3) ปัญหาดา้นมาตรฐานของเส้นทางถนนบางเส้นทาง โดยเฉพาะใน  สปป.ลาว ท่ียงัไม่มี
มาตรฐาน  

เส้นทาง R3A มีผลกระบทต่อสังคม วฒันธรรมของลาวคือ ระดับน ้ าโขงท่ี
เปล่ียนไปจนกระทบวถีิชีวติและอาชีพของผูค้นสองฝ่ัง ตลอดจนประชาชนของลาวตอ้งปรับตวัเขา้สู่
ภาคบริการและเป็นมนุษยเ์งินเดือนมากข้ึน 
 

ประเทศจีน 
SWOT ของผู้ประกอบการจีน 
เม่ือวิเคราะห์ SWOT ของผูป้ระกอบการจีน พบว่า ผูป้ระกอบการมีจุดแข็ง         

ด้านตลาดขนาดใหญ่และประชากรมีก าลังซ้ือ แต่ผูป้ระกอบการมีจุดอ่อนด้านการขาดความรู้
ความสามารถในการด าเนินธุรกิจขนาดใหญ่และขาดประสบการณ์ในการติดต่อธุรกิจระหว่าง
ประเทศ โดยการเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีน ถือว่าเป็นโอกาสท่ีดีส าหรับ
ผูป้ระกอบการจีน ซ่ึงปัญหาและอุปสรรคท่ีผูป้ระกอบการจีนก าลังประสบอยู่คือ การเช่ือมโยง
เส้นทางตอ้งผา่นประเทศอ่ืนและขาดการร่วมมือจากประเทศกลุ่มตะวนัตก 
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ปัญหา อุปสรรค ชาวบ้าน (ชุมชน แรงงาน วตัถุดิบ ฯลฯ) 
แรงงานไร้ฝีมือ ค่าจา้งต ่า กระบวนการผลิตตน้ทุนต ่า ตอ้งพึ่งพาเทคโนโลยีและ         

เงินลงทุนจากต่างประเทศ 
  ปัญหา  อุปสรรค หน่วยงานของรัฐและเอกชนต่าง ๆ 
  ระเบียบกฎเกณฑ์ท่ีกระจดักระจาย การกระจายสินคา้และโลจิสติกส์มีกฎระเบียบ
ย่อยจ านวนมาก ซ่ึงแต่ละมณฑลก็จะมีกฎระเบียบท่ีแตกต่างกนัและมีการเปล่ียนแปลงอยู่บ่อย ๆ 
ทั้งน้ี นักลงทุนชาวไทยหากต้องการด าเนินธุรกิจในประเทศจีนและมีการขายสินค้าหรือสาขา              
ใหค้รอบคลุมหลายมณฑล ตอ้งขอใบอนุญาตแต่ละมณฑลเพื่อใหส้ามารถด าเนินธุรกิจได ้

 SWOT ของจีนทีเ่กีย่วข้องกบัเส้นทาง R3A 
จากการวเิคราะห์ SWOT ของจีนท่ีเก่ียวขอ้งกบัเส้นทาง R3A พบวา่  เส้นทาง R3A 

เป็นเส้นทางขนส่งสินค้าท่ีสะดวกรวดเร็ว ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึนจากการใช้เส้นทาง R3A คือ                
การขนส่งสินคา้ท่ีมีความล่าชา้ ตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์ของประเทศจีนสูงมากอยูท่ี่ 23-25% ต่อ GDP 
ดา้นโอกาสจากการใชเ้ส้นทาง R3A คือ การเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีนและ
การขยายการเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-จีนระหว่างกันให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึน 
ตลอดจนดา้นอุปสรรคและปัญหาไดแ้ก่ 1) ปัญหาดา้นบุคลากรเพื่อการติดต่อส่ือสาร ซ่ึงจีนยงัขาด
บุคคลากรท่ีมีความรู้ในการท าธุรกิจการคา้ระหวา่งประเทศและพูด อ่าน เขียน ภาษาองักฤษไดน้อ้ย 
ขณะท่ีไทยขาดแคลนบุคคลากรท่ีพูด อ่าน เขียน ภาษาจีน ท าให้ไทยสูญเสียตลาดบางส่วนให้กบั
ประเทศคู่แข่งขนั เช่น สิงคโปร์ มาเลเซีย ซ่ึงมีบุคลากรท่ีพูดภาษาจีนไดม้ากกว่า รวมถึงการติดต่อ
ประสานงานท่ีล่าชา้กวา่ปกติ 2) ปัญหาระบบการเงินและการคา้ท่ียงัไม่เป็นสากลของประเทศจีนท า
ให้มีความเส่ียงสูงในการท าธุรกิจ และ 3) ปัญหาของผูส่้งออกไทยท่ีใช้บริการของบริษทัเอกชน         
ในการขนส่งสินคา้แบบเหมารวม ไม่มีหลกัฐานในการขอคืนภาษีมูลค่าเพิ่ม 

 ผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมจีน 
เกิดการแลกเปล่ียนทางวฒันธรรม ขนบธรรมเนียมประเพณี การแลกเปล่ียน          

องคค์วามรู้ดา้นวิชาการ การแพทย ์ดา้นเทคโนโลยีท่ีทนัสมยั ท่ีสามารถน ามาประยุกตใ์ชเ้พื่อให้เกิด
ประโยชน์บนพื้นฐานของความร่วมมือ ตลอดจนท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงของวิถีชีวิตของ
ประชาชนเปล่ียนไปพร้อมกับความเจริญทางเศรษฐกิจ อาจท าให้วฒันธรรมประเพณีรวมทั้ ง
พิธีกรรมถูกแปรเปล่ียนถูกกลืนไปกบัวฒันธรรมท่ีจะเขา้มา 
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  สรุป 
 ผูป้ระกอบการจีนมีจุดแข็งดา้นตลาดขนาดใหญ่และประชากรมีก าลงัซ้ือ มีจุดอ่อน

ดา้นการขาดความรู้ความสามารถในการด าเนินธุรกิจขนาดใหญ่และขาดประสบการณ์ในการติดต่อ
ธุรกิจระหวา่งประเทศ โดยการเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีน ถือวา่เป็นโอกาส   
ท่ีดีส าหรับผู ้ประกอบการจีน ซ่ึงปัญหาและอุปสรรคท่ีผู ้ประกอบการจีนก าลังประสบอยู่คือ           
การเช่ือมโยงเส้นทางตอ้งผา่นประเทศอ่ืนและขาดการร่วมมือจากประเทศกลุ่มตะวนัตก ส่วนปัญหา 
อุปสรรค ชาวบา้น (ชุมชน แรงงาน วตัถุดิบ ฯลฯ) คือ แรงงานไร้ฝีมือ ค่าจา้งต ่า กระบวนการผลิต
ตน้ทุนต ่า ตอ้งพึ่งพาเทคโนโลยแีล เงินลงทุนจากต่างประเทศ ดา้นปัญหา อุปสรรค หน่วยงานของรัฐ
และเอกชนต่าง ๆ คือ ระเบียบกฎเกณฑ์ท่ีกระจดักระจาย การกระจายสินคา้และโลจิสติกส์                
มีกฎระเบียบยอ่ยจ านวนมาก  
  เส้นทาง R3A เป็นเส้นทางขนส่งสินคา้ท่ีสะดวกรวดเร็ว ส่วนจุดอ่อนท่ีเกิดข้ึนจาก
การใชเ้ส้นทาง R3A คือ  การขนส่งสินคา้ท่ีมีความล่าชา้ ตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์ของประเทศจีนสูง
มากอยูท่ี่ การเปิดเสรีการคา้ภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน-จีนส่งเสริมธุรกิจไทย-ลาว-จีนระหวา่ง
กันให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึน ตลอดจนด้านอุปสรรคและปัญหาได้แก่ 1) ปัญหาด้านบุคลากรเพื่อการ
ติดต่อส่ือสาร 2) ปัญหาระบบการเงิน และ 3) ปัญหาของผูส่้งออกไทยท่ีใชบ้ริการของบริษทัเอกชน 
ส่วนผลกระทบต่อสังคม วฒันธรรมจีน เกิดการแลกเปล่ียนทางวฒันธรรม ขนบธรรมเนียม                    
ท่ีสามารถน ามาประยกุตใ์ชเ้พื่อใหเ้กิดประโยชน์บนพื้นฐานของความร่วมมือ 
 
  ข้อเสนอแนะ 
  ส าหรับโครงการวิจยัเร่ือง “เส้นทางการค้าชายแดนไทย - จีนตอนใต้ ด้านงาน
หตัถกรรมช่าง 10 สาขา ของภาคเหนือตอนบน ภายใตก้รอบเส้นทางเศรษฐกิจตามแนวเหนือ-ใต”้          
มีขอ้เสนอแนะท่ีเป็นผลจากการศึกษาและประชาพิจารณ์ ดงัน้ี 
 1.  ผูป้ระกอบการควรศึกษากฎหมายส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการลงทุน เช่น กฎหมาย
ภาษีอากร กฎหมายแรงงาน และกฎหมายบริษทัร่วมทุน อยา่งไรก็ดี กฎหมายจีนมีการเปล่ียนแปลง
บ่อยและยงัไม่มีการปฏิบติัหรือตีความเป็นมาตรฐานเดียวกนั 

 2. ผูป้ระกอบการควรพิจารณาเส้นทางการขนส่งจากเส้นทางท่ีเหมาะสมผลิตภณัฑ์
ของตนเอง และเพื่อป้องกนัความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนในขณะขนถ่ายสินคา้ 
 3. ภาครัฐฯหรือเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งควรมีการวิเคราะห์และรวบรวมขอ้มูลต่าง  ๆ  ท่ี
ใช้เพื่อส่งเสริมการส่งออกของไทยในตลาดจีน เพื่อเผยแพร่ให้กับผูส่้งออกไทยและผูส้นใจ                  
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ท่ีตอ้งการเขา้ไปท าธุรกิจการคา้ในจีน โดยขอ้มูลท่ีส่งให้ตอ้งเป็นขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง และเป็นปัจจุบนั
มากท่ีสุด 
 4. ภาครัฐฯ ควรเร่งปรับปรุงระเบียบพิธีการทางศุลกากรให้ทนัสมยั โดยตอ้งลด
ความยุง่ยาก ลดขั้นตอนให้น้อยลง ลดความซบัซ้อนของเอกสารและมีการสร้างมาตรฐานท่ีชดัเจน
แน่นอนข้ึน รวมทั้งตอ้งมีการน าเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัมาใช้ เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการให้บริการ 
โดยการปฏิบติังานของเจา้หนา้ท่ีให้สามารถใช้ระบบเสร็จส้ินในขั้นตอนเดียว (One Stop Service) 
ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ  

  5. การพฒันาและควบคุมมาตรฐานสินคา้หตัถกรรมให้ เป็นไปตามมาตรฐานของ
กฎของประเทศจีน โดยตอ้งสร้างมาตรฐานให้เกิดข้ึนไดใ้นระยะยาวและมีการเผยแพร่และบงัคบัใช้
อยา่งจริงจงั 
  6. การพฒันาผลิตภณัฑห์ตัถกรรมของภาคเหนือตอนบนเพื่อให้มีรูปแบบท่ีตรงกบั
รสนิยม (Taste) และการใช้ชีวิต (Life Style) ความเช่ือของคนในประเทศจีน เพื่อให้ตอบสนอง        
ความตอ้งการของกลุ่มผูบ้ริโภคอยา่งแทจ้ริง 




