
บทที่ 2 
แนวคิด ทฤษฎีที่เก่ียวข้องกับงานวิจัย 

 
ทฤษฎีท่ีเกีย่วขอ้งในงานวจิัย ได้แก ่1) แนวคิดการรว่มโดยสารกนัไปในเส้นทางเดียวกนั 2) 

แนวคิดเกีย่วกบัการขนส่ง  3) แนวคิดเกี่ยวกบัการขนส่งตอ่เ น่ืองหลายรูปแบบ 4) แนวคิดเกี่ยวกบั
เสรีภาพในการเดินทาง  5) แนวคิดเกี่ยวกบัการคุ้มครองสิทธิของผู้โดยสาร 6)  แนวคิดเกี่ยวกบัการ
คุม้ครองผูโ้ดยสารท่ีเป็นเด็ก และ 7) แนวคิดเกีย่วกบัการคุ้มครองผู้ขบัข่ีประเภทตา่งๆ 

 
2.1 แนวคิดการร่วมโดยสารกันไปในเส้นทางเดียวกัน (Ride Sharing) 

Niels Agatz (2011) ไดใ้ห้ความหมายของ “Ride Sharing” คือระบบการเดินทางท่ีให้
ผูโ้ดยสารท่ีมแีผนการเดินทางเดียวกนัและเวลาเดียวกนัรว่มเดินทางไปในเส้นทางเดียวกนัใน
ระยะเวลาส้ันๆ1 

กฎหมายมลรัฐ เวอร์จิ เ นี ย (Code of Virginia 2017) มาตรา 46.2-1400 ได้ให้ ค านิ ยาม “Ride 
sharing arrangement” วา่หมายถึงการเดินทางของบุคคลในยานพาหนะท่ี เสนอโดยผู้ขับข่ีไปถึง
จุดมุง่หมายโดยมใิชก่ารขนสง่ผูโ้ดยสารส าหรับผลก  าไร2 

“Ride Sharing” หมายถึงการรว่มเ ดินทางด้วยกนั คร้ังเ ดียว หรือการร่วมโดยสารกนัไปใน
เส้นทางเดียวกนัหรือเส้นทางใกลเ้คียงกนัในวนัเดียวกนั 3 

Keivan Ghoseiri (2010) ได้ให้ความหมายของ “Ride Sharing” หมายถึงข้อสรุปของการลด
คา่ใชจ้า่ยในการเดินทางทางรถยนต์โดยมวีตัถุประสงค์น าผูเ้ดินทางรว่มกนัโดยมีแผนการเ ดินทาง
ใกลเ้คียงกนัและในตารางเวลาเดียวกนั4 

                                                                 
1 Niels Agatz, Alan L. Erera, Martin W.P. Savelsbergh and Xing Wang, “Dynamic Ride-Sharing: a Simulation 
Study in Metro Atlanta”, 19th International Symposium on Transportation and Traffic Theory, Procedia Social 
and Behavioral Sciences 17 (2011): 532. 
2 Code of Virginia 2017 Title 46.2 Chapter 14 retrieved from http://law.lis.virginia.gov 

3 Amey, A., J. Attanucci, and R. Mishalani, “Real-Time' Ridesharing – The Opportunities and Challenges of 
Utilizing Mobile Phone Technology to Improve Rideshare Services”,TRB Annual Meeting, (2011), p.3. 
4
 Keivan Ghoseiri, Ali Haghani, Masoud Hamed, “Real-time Rideshare Matching Problem”, U.S. Department 

of Transportation, University of Maryland (2010), p.6. 
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Susan Heinrich (2010) ไดนิ้ยาม “Ridesharing” วา่หมายถึงวธีิการเขา้ถึงการจอดรับผูเ้ดินทาง
รว่มกนั (Car Pooling) วธีิหน่ึงซ่ึงผู ้ขบัข่ีจะหาผู้รว่มเ ดินทางโดยแบง่ปันการเ ดินทางร่วมกนัภายใน  
เวลาส้ันๆและการออกเดินทางท่ีเกีย่วขอ้งกนั5 

Amber Levofsky and Allen Greenberg (2001) กลา่ววา่ Ridesharing แบง่เป็น 2 ประเภท6 
1) Traditional ridesharing คือการ เ ดินทาง ท่ีผู ้ขับสามารถบริ ห ารตารา งเวลาจุดรับและ  

ท่ีหมายไดอ้ยา่งยืดหยุน่ 
2) Dynamic ridesharing หมายถึงการเดินทางท่ีผู ้ขับข่ีสามารถพิจารณาแผนการเดินทางได ้

ดว้ยตนเองและออกแบบเส้นทางไปยังจุดมุง่หมายให้เหมาะสมกบัเส้นทางขบัข่ีโดยเ ลือกจุดรับส่ง  
และเวลาแบบสุม่โดยไมค่ านึงถึงจุดประสงค์ของผู้ขบัข่ี 

Dynamic ridesharing คือรูปแบบหน่ึงของการร่วมโดยสารกนัไปในเส้นทางเดียวกนั ท่ีเ ป็น
การเดินทางคร้ังเดียว หรือรอบเดียวซ่ึงตา่งจากการจอดรับผู้เ ดินทางร่วมกนั  (Car Pooling) แบบ
ทัว่ไปโดย Dynamic ridesharing จะมีการจดัแผนการเ ดินทางตอ่เท่ียวเทา่นั้น ขณะท่ี Car Pooling มี
การจดัแผนการเดินทางหลายเท่ียว7 

 
ขณะท่ี Nelson D. Chan and Susan A. Shaheen (2012) ไดจ้ าแนก Ridesharing แบง่เป็น 3 ประเภท8 

1) The “acquaintance-based” คือรูปแบบการเดินทางร่วมกนั  ระหวา่งคน ในครอบครัว 
หรือเพื่อน รวมถึงเพื่อนท่ีท างาน บางคร้ังเรียกวา่ “fampools” 

2) The “organization-based” คือการเ ดินทางร่วมกนัท่ีก  าหนดให้ผูใ้ชบ้ริการเข้ารว่มบริการ 
โดยสมคัรสมาชิกท่ีเป็นทางการ หรือโดยสมคัรผา่นทางเวบไซด์ของ องค์กร รูปแบบ

                                                                 
5 Susan Heinrich, Implementing Real-time Ridesharing in the San Francisco Bay Area. Mineta Transportation 
Institute, San Jose State University (2010), p.2. 
6
 Amber Levofsky and Allen Greenberg, “Organized Dynamic Ride Sharing: The Potential Environmental 

Benefits and the Opportunity for Advancing the Concept”, The U.S. Environmental Protection Agency 
(USEPA), (2001), pp.2-3. 
7
 Casey, R.F., Labell, L.N., Moniz L., Royal J. W, Advanced Public Transportation Systems: The State of the 
Art, Update ‘2000. Chapter 5. Report No. FTA-MA-26-7007-00-1. (Washington: USDOT, 2000). Cited in 
Keivan Ghoseiri, Ali Haghani, “Real-time Rideshare Matching Problem”, Mid-Atlantic Universities 
Transportation Center, University of Maryland (2010), p.11. 
8
 Nelson D. Chan and Susan A. Shaheen, “Ridesharing in North America: Past, Present, and Future”, 

Transportation Sustainability Research Center, University of California, Transport Reviews (2012), 32:1. 
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ดงักลา่วน้ีผูเ้ขา้ร่วมให้บริการไมจ่ าเป็นต้องใชร้ถยนต์บริการหรือรถตูบ้ริการคนัเดียวกนั
ในทุกๆวนั  แตอ่นุญาตให้ใช ้รถยนต์บริการในรูปแบบท่ีหลากหลาย ยกตวัอยา่ง รถตู้
บริการยังแบง่ เป็น  4 แบบข้ึนอยูก่ ับรถตู้ร ่วมบริการ เป็นของเจ้าของ คน เดียวก ัน 
หรือมกีารจดัการรว่มกนั 

3) Ad hoc ridesharing คือการเดินทางร่วมกนั ท่ีผูใ้ห้บริการไมต่้องเ ป็นสมาชิกและมีความ
เกีย่วข้องกบัผู้เดินทางน้อยมาก ส่วนใหญแ่ลว้จะใช ้รถยนต์ส่วนตวัในการให้บริการ มี
การบริหารจดัการด้วยตนเอง เชน่ ติดประกาศตามบอร์ด หรือใช ้การจบัคูโ่ดยอุปกรณ์ 
คอมพิวเตอร์ 

 
2.2 ความแตกต่างระหว่าง Ride-sharing กับ Ride-hailing 

Ride-hailing หมายถึงการให้บริการจบัคูก่ารเ ดินทางโดยผู้ขับข่ี ต้องมกีารจดทะเบียนยืนยัน 
ตัวเอง กบับริษัทผู้ใ ห้ บริการ และ ผู ้ให้ บริการจะจับคู ่ค าร้องขอรถบริการกบัผู้ขับข่ี  โดยใ ช  ้
อุปกรณ์โทรศัพท์เคล่ือนท่ีหรือแอพพลิเคช ั่น 9 เมื่อเปรียบเทียบกบัรถบริการแท็กซ่ีหรือ  รถยน ต์ 
สว่นตวัพบวา่มกีารเปิดเผยข้อมลูส่วนตัวของผูโ้ดยสาร10 

ความแตกตา่ งระหวา่ง  Ride-sharing ก ับ Ride-hailing ท่ีส าคัญ คือ Ride-sharing เ ป็น การ
เดินทางโดยทันทีทันใดตามความต้องการของผู้โดยสาร ขณะท่ี Ride-hailing มกัเป็นการเ ดินทางท่ี 
ผูโ้ดยสารต้องมีการวางแผนการเดินทางเ ล็กน้อย และอัตราคา่โดยสารตอ่คนของ Ride-hailing 
จะถูกกวา่11 

 
2) แนวคิดเกี่ยวกับการขนส่ง 

การขนสง่ (Transportation) หมายถึง การเคล่ือนย้ายคน (People) สัตว์ ส่ิงของ (Goods) จาก
สถานท่ีหน่ึงไปยงัอีกแห่งหน่ึง โดยการขนสง่ท่ีมีประสิทธิภาพจะต้องประกอบดว้ย ความเ ร็ว การ
ประหยดั ความปลอดภยั ความสะดวกสบาย ความแนน่อนเชื่อถือไดแ้ละตรงตอ่เวลา12 

การขนสง่ทางบก (Land Transportation) แบง่ออกเป็น 2 รูปแบบ 
                                                                 
9
 Anh Pham, Italo Dacosta, “PrivateRide: A Privacy-Enhanced Ride-Hailing Service”, Proceedings on 

Privacy Enhancing Technologies; 2017 (2):38. 
10

 Ibid. 

11
Julia Eddington, Ride-Hailing VS Ride-Sharing – What’s the Difference? (2016) Retrieved from: 

https://www.thezebra.com/insurance-news/2811/ride-sharing-vs-ride-hailing/ 
12

 Phimpho Zamounty, การประเมินขดีความสามารถผูป้ระกอบการขนส่งสินคา้ทางถนนในนครหลวงเวียงจันทน์ประเทศ

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว, วิทยานิพนธ์มหาบัณฑติ มหาวิทยาลัยบูรพา, (2556), หน้า 20. 
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1) การขนส่งทางถนน (Road Transportation) หมายถึง การขนส่ง ท่ีใช ้ยานพาหนะในการ
เคล่ือนย้ายสินคา้ทางถนน หรือเรียกวา่บริการถึงท่ี (Door-to-door Service) บริการเชน่น้ีอาจใช ้รถ 
บรรทุก 4 ลอ้ 6 ลอ้ 10 ลอ้ หรือมากกวา่ 10 ลอ้ เป็นยานพาหนะ13  

2) การขนส่งทางน ้ า (Water Transportation) หมายถึง การขนสง่ท่ีใช ้เส้นทางตามธรรมชาติ 
เชน่ คลอง แมน่ ้ า ทะเล และมหาสมทุรในการขนสง่สินค้า การขนส่งประเภทน้ีนิยมใชก้บัสินคา้ท่ีมี
มลูคา่ตอ่หนว่ยต ่า และขนสง่ในปริมาณมากๆ เชน่ วสัดุกอ่สร้าง อิฐ หิน ปูน ทราย14 เป็นตน้ 

 
3) แนวคิดเกี่ยวกับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

องค์ประกอบของการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ 
1.เป็นรูปแบบการขนส่งสินคา้หรือเคล่ือนย้ายสินค้าท่ีมลีักษณะการขนส่งหลายรูปแบบมา

ผสมผสานกนั ภายใตผู้ใ้ห้บริการขนสง่รายเดียวซ่ึงจะต้องรับผิดชอบตั้งแตสิ่นคา้ต้นทางไปถึงผูรั้บ
ปลายทาง 

2.การขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบมุง่เน้นให้เกิดประสิทธิภาพด้านตน้ทุน เมือ่เปรียบเทียบกบั
การขนสง่ทางถนน โดยการขนสง่ประเภทน้ีจะให้ความส าคญัตอ่ประเภทการขนสง่หลัก ไดแ้ก ่การ
ขนสง่ทางรถไฟ หรือการขนสง่ทางน ้ าโดยจ ากดัระยะทางในการขนสง่ทางถนนให้น้อยท่ีสุด 

3.เป็นลกัษณะของการขนส่งท่ีเ รียกวา่ “Door to Door Delivery” หมายถึงการขนสง่จากประตู
จนถึงประตู หรือการขนสง่จากตน้ทางไปถึงผู้รับปลายทาง15 

 
ประเภทของผูป้ระกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ อาจแบง่ไดเ้ป็น 2 ประเภทดงัน้ี 

1) ผู ้ประ กอบการขนส่งต ่อ เ น่ื องหลาย รูปแบบ ท่ีมีเ รื อเ ป็นของตน  (Vessel operating 
multimodal transport operator) ห รื อ  VO-MTO ห มาย ถึง  บ ริษั ท เ รือ ห รือ เ จ้า ขอ ง เ รือ ท่ี เ ป็ น
ผูป้ระกอบการขนส่งตอ่เน่ืองหลายรูปแบบโดยใชก้ารขนส่งสินค้าโดยทางถนน รถไฟ ทางอากาศ 

                                                                 
13

 วทิยา สุหฤทด ารง, เอกสารประกอบการสอนวชิาโลจิสตกิส์และการจัดการโซอุ่ปทาน , (กรุงเทพมหานคร:หลกั
สุตรวทิยาศาสตร์มหาบณัฑิต), สาขาการจัดการเทคโนโลยี มหาวทิยาลยัราชภฏัสวนสุนันทา, (2549), หน้า 3-4. 
14 เร่ืองเดียวกนั, หน้า 4. 
15 นพนันต ์เมืองเหนือ, ประเทศไทยกบัการขนส่งตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ, วารสารการอาชวีะและเทคนิคศึกษา, ปีที ่
3 ฉบบัที ่ 5  (มิถุนายน 2556): 60-61. 
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และจดัหาผู้ขนสง่ อ่ืนท่ีจะมารับสินค้าตอ่จากผู้ประกอบการขนส่งอีกทอดหน่ึง โดยไมไ่ด้ท าการ
ขนสง่สินคา้นั้นเพียงผูเ้ดียวตลอดการขนสง่16 

2) ผู ้ประกอบการขนส่งตอ่เน่ืองหลายรูปแบบท่ีไมใ่ช เ่จ้าของเรือ (Non-Vessel Operating 
Common Carrier) หรือ (NVOCC.) คือผูป้ระกอบการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบท่ีมใิชผู่ข้นส่งของ 
ทางทะเล ท่ีไมม่เีรือเป็นของตนเอง แตใ่ห้บริการขนสง่หลายรูปแบบระหวา่งประเทศ17 

 
4) แนวคิดเกี่ยวกับเสรีภาพในการเดินทาง 

อนุสัญญายุโรปวา่ดว้ยการปกป้องสิทธิมนุษยชน ค.ศ.1950 และพันธสัญญาระหวา่งประเทศ
วา่ด้วยสิทธิของพลเมืองและสิทธิทางการเมือง ค.ศ.1966 รับรองวา่คนทุกคนมีอิสระท่ีจะออกจาก
ประเทศใดประเทศหน่ึงและรวมถึงประเทศของบุคคลนั้นดว้ย18 

1) เสรีภาพในการเดินทางภายในรัฐ 
2) เสรีภาพในการเดินทางออกนอกรัฐ 
เสรีภาพในการเดินทางภายในรัฐ 
หมายถึงการท่ี บุคคลแตล่ะคนสามารถเดินทางภายในดินแดนของรัฐโดยปราศจากการ

ควบคุมจากฝ่ายปกครองทุกรูปแบบ ถา้มองเสรีภาพดังกลา่วในรัฐยอ่มท าให้เ ห็นได้วา่บุคคลในรัฐ
นั้นยอ่มมีสิทธิเสรีภาพพื้นฐานในการเคล่ือนไหวในอยา่งอิสระภายในรัฐของตนเอง การเลือกท่ีอยู ่
อาศยักส็ามารถท าได้โดยอิสระ สามารถเดินทางไดอ้ยา่งเสรีภายในรัฐท่ีตนเองเป็นพลเมอืงอยู  ่

ข้อยกเว้นของเสรีภาพในการเดินทางภายในรัฐ 

กรณีแรก  เสรีภาพ ในการเ ดินทาง ของบุคคลนั้ น ได้รับการจ ากดัและถูกควบคุมโดยค า
พิพากษาของศาล เชน่ถูกลงโทษจ าคุก กกัขงั  หรือการถูกก  าหนดให้อยูแ่ตใ่นเขตหวงห้าม ถูกกกักนั
ในบริเวณท่ีก  าหนด 

กรณีที่สอง กรณีของผูป้ระกอบอาชีพท่ีเกีย่วข้องกบัการขนสง่ ไมว่า่จะเป็นผูข้ับข่ีรถบรรทุก 
ขบัรถประจ าทาง ขับรถส่งผู ้โดยสารทุกรูปแบบซ่ึงเป็นอาชีพท่ีใช ้ทางสาธารณะต้องอยูภ่ายใต้
แบบฟอร์มท่ีฝ่ายปกครองไดก้  าหนดข้ึน 

                                                                 
16

 อตพิร เพ่งฉ  า่, ปัญหากฎหมายจากกฎเกณฑ์การขออนุญาตเป็นผูป้ระกอบการขนส่งตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ
ตามพระราชบญัญตักิารขนส่งตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ.2548, วทิยานิพนธ์นิตศิาสตรมหาบณัฑิต 
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ (2548), หน้า 15. 
17

 เ ร่ืองเดียวกนั. 
18 Free Movement of Persons within the European Union,จาก http://www.Europa.EU.Int. 
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กรณีทีส่าม ระบบของผูท่ี้ไมม่ีท่ีอยูเ่ป็นหลกัแหลง่ อาจเป็นบุคคลท่ีมอีาชีพไมเ่ป็นหลักแหลง่
ข้ึนอยูก่บัการงาน ตารางเวลางานและรวมไปถึงบุคคลท่ีไมม่อีาชีพเป็นหลกัแหลง่ ไมม่ท่ีีอยูแ่น ่นอน 
รอ่นเรพ่เนจร19 

2) เสรีภาพในการเดินทางออกนอกรัฐ 
หมายถึงการท่ีบุคคลทุกๆคนมีเสรีภาพในการเดินทางออกนอกประเทศ ภายใต้กฎเกณฑ์

ตา่งๆโดยเฉพาะอยา่งย่ิงกฎระเบียบตา่งๆท่ีเกี่ยวกบัการแสดงเอกสารส าคญัตา่งๆและขอ้จ ากดัตา่งๆ
ท่ีรัฐสร้าง ข้ึน ดงันั้นการเ ดินทางออกจากรัฐหน่ึงไปสู่อีกรัฐหน่ึงนั้ น ผูเ้ดินทางจึงตอ้งมีเอกสารใน
การเดินทางผา่นเข้าและออกแดนอยา่งครบถ้วน มิเชน่นั้นแลว้บุคคลนั้ นกจ็ะไมม่ีเสรีภาพในการ
เดินทาง เสรีภาพในการเดินทางดงักลา่วจึงถูกจ ากดัได้ดว้ยขอ้ก  าหนดของรัฐ เชน่ หนังสือเดินทาง 
(passport) การอนุญาตให้เขา้ประเทศ (visa) เป็นตน้ 

 
5) แนวคิดเกี่ยวกับการคุ้มครองสิทธิของผู้โดยสาร (Protection of Passenger Rights) 

รัฐสภายุโรปไดอ้อกระเบียบเกี่ยวกบัการชดใชค้า่เสียหายและการชว่ยเหลือผูโ้ดยสารในเหตุ  
การณ์ท่ีมกีารยกเลิกเท่ียวบิน หรือความลา่ชา้ของเท่ียวบิน (Regulation (EC) No. 261 ปี คศ.2004) 

มาตรา 1 ก  าหนดให้ ผู ้โดยสารมีสิทธิขั้นพื้ นฐาน  แบง่เ ป็น  3 กรณี 1)มีสิทธิปฎิ เสธการ 
เดินทางตามความประสงค์ของตน 2)เท่ียวบินถูกยกเลิกและ 3)เท่ียวบินมคีวามลา่ชา้20 

นอกจาก น้ี  อง ค์การการ บิน พ ลเ รือน ระหวา่ ง ประ เท ศ  ( International Civil Aviation 
Organization หรือICAO) ยังได้ออกกฎในการคุ้มครองผู้บริโภคและสิทธิของผู้โดยสาร  ในการ 
ประช ุมการขนส่งทางอากาศโลก (Worldwide Air Transport Conference ห รือ ATCOF) คร้ัง ท่ี 6 
ณ.กรุงมอนทรีออล ประเทศแคนาดา ปี คศ.2013 โดยมกีารคุม้ครองสิทธิ  ของผูโ้ดยสารแบง่เป็น 3 
ชว่งเวลาคือสิทธิกอ่นเดินทาง สิทธิในระหวา่งเดินทางและ  สิทธิหลงัจากเดินทาง21 

สิทธิก่อนเดินทาง  ได้แก  ่ผู ้โดยสารมีสิทธิได้รับราคาโดยสารท่ีโปร่งใส  (Ensure Pricing 
Transperency) ไดรั้บการเสนอคา่โดยสารท่ีถูกท่ีสุด ไดรั้บการแจง้ตวัตนในการขนสง่ เป็นตน้  

                                                                 
19

 เกรียงไกร เจริญธนาวฒัน์, เสรีภาพทางกายภาพตามแนวคดิทางกฎหมายของฝรัง่เศส, public-law.net (2548) 
[ออนไลน์] สืบคน้วนัที ่14 พ.ย.2560 แหล่งทีม่า: http://public-law.net/publaw/view.aspx?id=670&Page=1 
20

 Regulation (EC) No 261/2004 of the European Parliament and of the Council 2004, Retrieved from 
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:32004R0261&from=EN. 
21Consumer Protection and Definition of passenger rights in different contexts, International Civil Aviation 
Organization, Worldwide Air Transport Conference 6th, (2013) Retrieved from 
http://www.icao.int/Meetings/atconf6/Documents/WorkingPapers/ATConf6-wp005_en.pdf. 
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สิทธิในระหว่างเดินทาง ไดแ้ก ่ผู ้โดยสารมสิีทธิไดรั้บการแจง้ เตือนความลา่ชา้ของเท่ียวบิน 
การยกเลิกเ ท่ียวบิน รวมถึงการเปล่ียนเส้นทางการบิน ได้รับการแจ้ง เตือน เมื่อมีความ ต้องกา 
รลงจากเคร่ืองบิน ไดรั้บความชว่ยเหลือเมื่อผู ้โดยสารตอ้งการเปล่ียน  เท่ียวบินด้วยความยุติธรรม 
และแนน่อน และผูโ้ดยสารมสิีทธิไดรั้บกระเป๋าเดินทางตรงเวลา เป็นตน้  

 สิทธิห ลั งจากเดินทาง  ได้แก ่ผู ้โดยสารมีสิทธิได้รับข้อมูลรายงานการเ ดินทาง มีสิทธิ 
ร้องเรียน22 เป็นตน้ 

 
6) แนวคิดเกี่ยวกับการคุ้มครองผู้โดยสารทีเ่ป็นเด็ก 

ในประเทศสหรัฐอเมริกามีองค์กรบริหารความปลอดภัยในการจราจรแห่งชาติ (National 
Highway Traffic Safety Administration หรือ HTSA) ซ่ึงสังกดักรมการขนส่งได้ออกกฎเกณฑ์แห่ง 
สหพันธรัฐวา่ด้วย มาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะในส่วนท่ีเกี่ยวกบัท่ีนั่งผู ้โดยสารรถ
โรงเรียนและการป้องกนัการชนกนั(School Bus Passenger Seating and Crash Protection) ก าหนด 
ให้ ผู ้ขับข่ีและผู้โดยสารต้องคาดเข็มขัดนิรภ ัยในขณะเดินทางใน ยานพาหนะสาธารณะห รือ  
ยานพาหนะสว่นบุคคล ส าหรับยานพาหนะส่วนบุคคลนั้น รัฐสว่นใหญก่  าหนดให้เฉพาะผู้ขบัข่ีและ 
ผูโ้ดยสารด้านหน้าต้องคาดเข็มขดันิ รภ ัย ขณะท่ีบางรัฐมีข้อยกเวน้ส าหรับผู้โดยสารท่ีต้องการ  
ความชว่ยเหลือทางการแพทย์หรือทางรา่งกาย นอกจากน้ีในบางรัฐ มขีอ้ยกเวน้ส าหรับยานพาหนะ  
ขนสง่สาธารณะ เชน่ รถบสั รถขนสง่พสัดุไปรษณีย์ 

 
 7) แนวคิดเกี่ยวกับการคุ้มครองผู้ขับขี่ประเภทต่างๆ 

ประเทศสหรัฐอเมริกาใชก้ารแยกประเภทผูข้ับข่ีเพื่อควบคุมพฤติกรรมการขบัข่ีและลดอุบัติ  
เหตุ โดยกระทรวงคมนาคมแหง่สหรัฐ (Department of Transportation หรือ DOT) แบง่ผู ้ขบัข่ีเป็น  
5 ประเภท คือ 

1) ผูข้บัข่ีท่ีทุพพลภาพ (Disabled Drivers) 
การขับ ข่ี เป็น เส รีภ าพประ การห น่ึ งของพลเมือง  แมว้ า่จะ เป็น ผู้ทุพพลภ าพก็ตาม 

ดงันั้นจึงเป็นหน้าท่ีของหนว่ยงานของรัฐในการจัดหาอุปกรณ์ชว่ยเหลือในการขบัข่ีแกบุ่คคลเหลา่น้ี
เพื่อให้ขับข่ีอยา่งปลอดภยัและไมไ่ปกอ่เหตุอันตรายแกบุ่คคลอ่ืน  อุปกรณ์ชว่ยเหลือเหลา่น้ี  เชน่ 
เก ้าอ้ีหมุน  อุปกรณ์บังคับมือ  เ ป็นต้น  ในบางรัฐ ในสห รัฐอเมริกา ผู ้ทุพพลภ าพสามารถขอ 
ใบอนุญาตขับ ข่ีรถยนต์ได้โดยผ ่าน เ ง่ือน ไขตามท่ีกฎหมายของมลรัฐนั้ น ก  าหนดไว ้เช ่น 

                                                                 
22

 Ibid. 
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มลรัฐวิสคอนซินก  าหนดให้ ผู ้ทุพพลภาพมีสิทธิขอใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์ได้ตอ่เมื่อ 1)มีรายงาน 
ทางการแพทย์และ2)ผา่นการทดสอบในการขับข่ีซ่ึงจะทดสอบ 3 อยา่งได้แกท่ดสอบ  ความรู้ 
เกี่ยวกบักฎจราจร ทดสอบความรู้เกี่ยวกบัสัญญาณตา่งๆและทดสอบความสามารถ  ในการขับข่ี 
ทั้ง น้ีใ น ใบอนุญาตอาจก  าหนดให้ ผู ้ทุพพลภ าพต้องมีอุปกรณ์ชว่ยเห ลือในการขับ ข่ี เช ่น 
ปุ่มควบคมุการขับข่ี หรือพวงมาลยับงัคบัมอื23 เป็นตน้ 

2) ผูข้บัข่ีท่ีบกพรอ่งทางความสามารถ (Impaired Drivers) 
“Impaired Drivers” หมายถึงการขับข่ียานพาหนะ เช ่น รถยนต์  รถบรรทุก เรือ รถ

ส าหรับเคล่ือนบนหิมะ  รวมถึงยานพาหนะทุกชนิดบนท้องถนน ภายใต้การใช ้แอลกอฮลก์หรือ  
ยาเสพติด24 โดยในประเทศแคน าดาถือเป็นความผิดอาญา 25 ซ่ึงจะถูกลงโทษตามความร้ายแรง  
ของความเสียหาย ท่ีเกดิจากผูก้กระท าผิดรวมถึงการพกัใบอนุญาตขบัข่ี26 

กฎหมายของมลรัฐจอร์เ จีย ก  าหนดวา่จะไมม่กีารด าเ นินการทางแพง่หรือทางอาญากบั
บุคคลห รือหน่วยง านส าห รับการรายง านคนขับท่ีมีความบกพร่อง( Impaired Drivers)ให้ ก ับ
ส านักงานขนส่งมลรัฐจอร์เจีย กฎหมายของรัฐจอร์เ จียอนุญาตให้แพทย์ แตไ่มไ่ด้ก  าหนดเด็ดขาด 
โดยแพทย์สามารถรายงานชื่อวนั เดือนปีเกิดและ ท่ีอยูข่องคนขับรถท่ีมีความบกพร่อง ให้ก ับ
ส านักงานขนสง่มลรัฐจอร์เจียได้27 

นอกจากน้ีตามกฎหมายของมลรัฐนิวยอร์คก  าหนดให้ผู ้ขบัข่ีขณะ ด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮ
อลก์หรือเกี่ยวกบัการใช ้ยาบางอยา่ง  จะต้องถูกเพิ กถอนใบอนุญาตขับรถ  หรือพักใบอนุญาต 
ใช ้รถยนต์ อยา่งไรก็ตามหากศาลพิพากษาให้พ ักใบอนุญาตขบัข่ีแบบมีเง่ือนไข (Continuation of 

                                                                 
23Wisconsin Department of transportation, driving with a disability, (11 Dec 2016), [Online]: Retrieved from 
http://wisconsindot.gov/Pages/dmv/license-drvs/mdcl-cncrns/drivingwithadisability.aspx. 
24 The Ontario Ministry of Transportation, Impaired Driving, (18 Dec 2016), [Online]: Retrieved from 
http://www.mto.gov.on.ca/english/safety/impaired-driving.shtml 
25

 Kenkel, Joseph F, Impaired Driving in Canada, 2009 Edition. Markham, Ontario: LexisNexis Canada (2008). 
p. 1[Online]: Retrieved from https://en.wikipedia.org/wiki/Impaired_driving_in_Canada  

26 Ibid. 
27

 Augusta University, Reporting Impaired Drivers (11 Dec 2016), [Online]: Retrieved from 
http://www.augusta.edu/services/legal/guidelines/impaireddrivers.php 
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Driving Privileges) ห าก ได้ เ ข้า ร่วม โ ป รแ ก รมขับ ข่ี  ส าห รับ คน ท่ี มี กา รขับ ข่ี บ ก พ ร่ อ ง  
ของส านักงานขนสง่มลรัฐนิวยอร์ค (Impaired Driver Program) หรือ (IDP)28 
 3) ผูข้บัข่ีท่ีมอีาการงว่งนอน (Drowsy Drivers) 

มรีายงานกลา่ววา่ในชว่ง 10 ปีท่ีผา่นมามีผูเ้คราะห์ร้ายท่ีเ สียชีวติมสีาเหตุท่ีมคีวามเกีย่วข้อง 
จากผู้ขบัข่ีท่ีมีอาการง ่วงนอน โดยแอลกอฮอลล์เป็นสาเหตุหน่ึง ท่ีท าให้เกิดอาการงว่งนอน รายงาน
ศึกษาสาเหตุการเกิดอุบัติเห ตุพบวา่การเกิดอุบัติเหตุจากผู้ขับข่ีท่ีมีอาการง ่วงนอน  แบง่เ ป็น 4 
กลุม่ดงัน้ี 

1) ผูข้บัข่ีชาย อายุระหวา่ง 17-23 ปี 
2) ผูข้ ับข่ีท่ีมีสภาวะการหลบัท่ีผิดปกติ เชน่ ภาวะการหยุดหายใจช ั่วขณะ (Apnea) 

อาการนอนไมห่ลับ (Insomnia) อาการขาอยูไ่มสุ่ข (Restless leg syndrome) 
โรคลมหลบั (Narcolepsy) เป็นตน้ 

3) ผู ้ขับ ข่ี ท่ีมีกา รท าง าน เป็น กะ ใ นตอน กลาง คืน  ห รือท าง าน เป็น เวลาน าน 
หรือในช ัว่โมงการท างานท่ีไมป่กติ 

4) ผูข้บัข่ีท่ีมกีารพกัผอ่นน้อยกวา่ 6 ช ัว่โมงตอ่คืน29 
จากผลการศึกษาดังกลา่ว มีมลรัฐตา่งๆในสหรัฐอเมริกาออกฎหมายควบคุมผู้ขับข่ีท่ีมี

อาการง ่วงนอน  อาทิ เช ่น  มลรัฐฟลอริด้ามี “Ronshay Dugans Act” ก  าหนดให้ สัปดาห์ แรก 
ของเดิอนกนัยายน เป็นสัปดาห์ป้องกนัการขับข่ีขณะงว่งนอน (Drowsy Driving Prevention Week) 
ตลอดสัปดาห์จะมเีจา้หน้าท่ีจากกระทรวงคมนาคมมาให้ความรู้แกช่มุชนเกีย่วกบัการบังคับใช ้กฎห
มายและอันตรายจากการขับข่ีขณะง ่วงนอน 30 มลรัฐนิวเจอซ่ี ก  าหนดให้ผูข้บัข่ีท่ีไมไ่ด้นอนหลับเกิน 
24 ช ั่วโมงจะถูกพิ จารณาเป็นการขับ ข่ีด้วยความประมาทประเภทเดียวกบัขับ ข่ีขณะมึน เมา31 

                                                                 
28New York State Department of Motor Vehicles, The Impaired Driver Program - Alcohol & Drug 
Rehabilitation Program, (17 Dec 2016), [Online]: Retrieved from https://dmv.ny.gov/tickets/impaired-driver-
program-alcohol-drug-rehabilitation-program 

29 U.S. Department of Transportation, National Highway Traffic Safety Administration (10 Dec 2016), 
[Online]: Retrieved from https://one.nhtsa.gov/Driving-Safety/Drowsy-
Driving/did%E2%80%93you%E2%80%93know. 
30National Conference of State Legislatures, Summaries of Current Drowsy Driving Laws, (11 Dec 2016), 
[Online]: Retrieved from http://www.ncsl.org/research/transportation/summaries-of-current-drowsy-driving-
laws.aspx. 
31

 Ibid. 
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มลรัฐอาคันซอ ก  าหนดให้ การขับข่ีขณะเห น็ดเห น่ื อยเป็นความผิดช ั้ นกลาง (Misdemeanor) 
หากผูข้ับข่ีท่ีไมไ่ด้นอนหลับติดตอ่กนัเกิน 24 ช ั่วโมงมีส่วนเกีย่วขอ้งกบัการเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง 
ซ่ึงอาจจะถูกลงโทษฐานประมาทท าให้คนตาย32 

5) ผูข้บัข่ีสูงอายุ (Older Drivers) 
ตามรายงานของศูนย์ป้องกนัและควบคุมการเกดิอุบัติเหตุแห่งชาติของสหรัฐอเมริกา 

ระบุวา่ใน ปี คศ.2005 ในการเกิดอุบัติเหตุจ านวน 2,626,418 คร้ังพบวา่มีผู ้เ สียชีวิตจ าน วน 6,800 
คน เป็น ผู้สูงอายุ จ านวน 260,000 คนต้องเข้าห้องฉุกเ ฉินในโรงพยาบาล โดยเฉล่ียมีผู ้สูงอายุ 
เสียชีวติจากอุบติัเหตุทางรถยนต์ จ านวน 19 คนตอ่วนั33 

ใน18 มลรัฐในสหรัฐอเมริกาก  าหนดให้มกีารตอ่อายุใบอนุญาตขับข่ีส าหรับผู้สูงอายุ 
แบบปีต ่อ ปีและใ นบางมลรัฐ เชน่  District of Columbia ก  าหนดให้ ผู ้สู งอายุ เกิน  70 ปีต้อง มี
ใบรับรอง จากแพ ทย์ด้วย ส าห รับมลรัฐ อิ ลินอยส์ ผู้ขับ ข่ีอายุ เกิน  75 ปีต้องมีการทดสอบ 
การขบัข่ีกอ่นตอ่ใบอนุญาต34 หลังจากไดรั้บอนุญาตขบัข่ีแลว้ เจา้หน้าท่ีอาจจะออกใบอนุญาตขบัข่ี 
ภ ายใ ต้เ งื อน ไ ขจ าก ัด  เช ่น  ผู ้ สู ง อา ยุ อาจจะ ถูก จ า ก ัดก ารขับ ข่ี ไป ใ น ส ถาน ท่ี เ ฉพ าะ 
หรือห้ามขบัข่ีในเวลากลางคืน หรือในบริเวณท่ีเป็นระยะหา่งจ ากดัจากบา้นของผูข้ับข่ี เป็นตน้  
 5) ผูข้บัข่ีท่ีขบัพาหนะมลีกัษณะคุกคาม (Aggressive Drivers) 

“Aggressive Driver” หมายถึงการขับข่ีท่ีมีพฤติกรรมเป็นความผิดจราจรท่ีกอ่อัน ตราย 
แกบุ่คคลหรือทรัพย์สินของบุคคลอ่ืน 35 โดยพฤติกรรมท่ีถือเป็นการคุกคาม เชน่ ขบัด้วยความเร็ว 
ขับจ้ีท้ายรถของคนอ่ืน ขับรถฝ่าไฟแดง ขับรถส่ายไปมา ขับรถตัด เลน เข้ามาโดยไมส่มควร 
ขบัรถโดยไมย่อมให้คนัอ่ืนไปกอ่น ขบัรถเขา้มาในเลนส าหรับรถฉกุเฉิน 36 เป็นตน้ 

                                                                 
32

 Ibid. 
33 Centers for Disease Control and Prevention, National Center for Injury Prevention and Control. Web-based 
Injury Statistics Query and Reporting System (WISQARS). Atlanta, GA (18 Dec 2016), [Online]: Retrieved 
from: https://www.cdc.gov/injury/wisqars/index.html. 
34Insurance Institute for Highway Safety, Highway Loss Data Institute, Older drivers (18 Dec 2016), [Online]: 
Retrieved from: http://www.iihs.org/iihs/topics/laws/olderdrivers?topicName=older-drivers. 
35

 National Highway Traffic Safety Administration, risky-driving (18 Dec 2017), [Online]: Retrieved from: 
https://www.nhtsa.gov/risky-driving. 
36

 Maryland Highway Safety Office, Aggressive Drivers (18 Dec 2017), [Online]: Retrieved from: 
http://www.mva.maryland.gov/safety/mhso/program-aggressive-drivers.htm. 
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ในสหรัฐอเมริกา การขับข่ี ท่ีมีลักษณะคุกคามถูกจัดรวมอยูใ่นความผิดฐานขับข่ีด้วย 
ความประมาทและเป็นความผิดอาญา ท่ีไมร้่ายแรง 37(misdemeanor traffic offense) โดยมี 11 มลรัฐ 
ออกกฎหมายเกีย่วกบัการขับข่ีท่ีมีลกัษณะคุกคาม เชน่ แคลิฟอร์เ นีย ยูทา่ห์ เพนซิลเวเนีย เป็นต้น 
โดยความผิดฐาน ขับ ข่ีท่ีมีลักษณะคุกคามมีโทษจ าคุกไมเ่กิน  90 วนั  ห รือปรับไมเ่กิน  1,00 0 
เหรียญสหรัฐ38 

หากต้องเผชิญกบัผู้ขับข่ีท่ีมีลักษณะคุกคาม PennDOT ซ่ึงเ ป็นองค์กรอยูใ่นส านักงาน 
ขนสง่แห่งมลรัฐเพนซิลเวเนียให้ค าแนะน า ดังน้ี 1) ออกหา่งโดยเร็วท่ีสุดหลีกเล่ียงการเผชิญหน้ากบั
ผูก้ระท าผิด 2) ให้ผอ่นคลายและหลีกเล่ียงการสบตาหรือแสดงทา่ทางหยาบคาย 3 ) อยา่กีดขวาง 
เส้นทางห ากท ่านขับช ้ากวา่ผู ้กระท าผิด 39 นอกจากน้ี  มล รัฐเพนซิลเวเนียยังมีโปรแกรมให้ 
ความรู้และบังคับใช ้กบัการขับข่ีท่ีมีลักษณะคุกคาม เ รียกวา่ The Pennsylvania Aggressive Driving 
Enforcement and Education Project (PAADEEP) โดยจะระบุพื้นท่ีท่ีพบการกระท าผิด การเตือนภ ัย 
ให้กบัสาธารณะโดยการออกส่ือ การบังคับกบัผู้กระท าผิด ท่ีมีการเ ฝ้า ระ วงั 40 เพื่อลดจ านวน 
ผูก้ระท าผิดและป้องกนัความเสียหายแกช่ีวติและทรัพย์สิน  

                                                                 
37 Kourosh Akhbari, What Is Reckless Driving? LegalMatch (24 Dec 2017), [Online]: Retrieved from: 
https://www.legalmatch.com/law-library/article/reckless-driving-lawyers.html 
38

 Kourosh Akhbari, Aggressive Driving Laws, LegalMatch (24 Dec 2017), [Online]: Retrieved from: 
https://www.legalmatch.com/law-library/article/aggressive-driving-laws.html 
39

 PennDOT, Pennsylvania Department of Transportation, Aggressive Driving (24 Dec 2017), [Online]: 
Retrieved from: http://www.penndot.gov/TravelInPA/Safety/TrafficSafetyAndDriverTopics/Pages/Aggressive-
Driving.aspx 

40 Pennsylvania Traffic Safety Enforcement Resource Center, Aggressive Driving (24 Dec 2017), [Online]: 
Retrieved from: http://www.patrafficsafety.org/PA-Aggressive-Driving/ 




