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บทคัดย่อ  

วัตถุประสงค์บทความนี้คือ 1) ศึกษาและวิเคราะห์ถึงบทบาทของความ

ร่วมมือในระดับอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง และระเบียงเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่ม   

แม่น้้าโขง 2) ผลกระทบจากความร่วมมือในระดับภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขงต่อระบบ

เศรษฐกิจในเขตภาคเหนือตอนบน โดยความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่ม

แม่น้้าโขง (GMS) เป็นกรอบความร่วมมือระหว่างคือ จนีตอนใต้ กัมพูชา เมียนมา ลาว 

เวียดนาม และไทย โดยมีธนาคารพัฒนาแห่งเอเชียให้ความช่วยเหลือทางวิชาการและ

เงินกู้ ทุกประเทศร่วมกันวางแผนและพัฒนาแผนยุทธศาสตร์ โดยเริ่มพัฒนาระบบ

โครงสร้างพื้นฐานและเส้นทางคมนาคมขนส่งระหว่างประเทศสมาชิก ก่อเกิดเป็น

ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขงที่มีเส้นทางส้าคัญ 5 เส้นทางจากภายใต้แนว

ระเบียงเศรษฐกิจแนวใต้ แนวระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออกไปตะวันตก และ แนว

ระเบียงเศรษฐกิจแนวเหนือ-ใต้ ซึ่งบางเส้นทางก็ได้รับความนิยมจากประชาชนเพราะ

ท้าให้การเดินทางระหว่างประเทศสมาชิกมีความรวดเร็วและสะดวกมากยิ่งขึ้น แต่ก็มี

บางเส้นทางที่ยังไม่ได้รับความนิยมเนื่องจากยังมีข้อจ้ากัดด้านความปลอดภัยของ
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ภายในประเทศนั้นๆ ส่วนการค้าตามเขตชายแดนภาคเหนือตอนบนเป็นการค้าขาย

ระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน ซึ่งมีปัญหาและอุปสรรค เช่น ปัญหาด้ านการ

คมนาคมขนส่งสินค้า ปัญหาเกี่ยวกับกฎระเบียบทางการค้า ส่วนลักษณะของการค้า

ต่างประเทศที่ส้าคัญในเขตภาคเหนือตอนบนคือการค้าผ่านด่านศุลกากรท่าอากาศ

ยานเชียงใหม่และนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือล้าพูน และการค้าบริเวณชายแดน จาก

การค้นคว้าข้อมูลทางการค้าบริเวณชายแดนบริเวณชายแดนภาคเหนือตอนบนหลัง

เกิดความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง พบว่าการค้าระหว่างไทยและ

ประเทศเพื่อนบ้านนั้นมีปริมาณและมูลค่าเพิ่มมากขึ้น รวมถึงการเคลื่อนย้าย

ประชากรก็มีเพิ่มมากขึ้นดังจะเห็นได้จากจ้านวนนักท่องเที่ยวชาวจีนในปัจจุบันที่นิยม

ขับรถมาท่องเที่ยวประเทศไทยมากขึ้นเช่นกัน จากประโยชน์ต่างๆ ที่ไทยได้รับไทยควร

ผลักดันและส่งเสริมสินค้าจากเอกชนไทยในการเข้าสู่ตลาดใหญ่อย่างประเทศจีน และ

สนับสนุนให้จีนใช้ไทยเป็นศูนย์กระจายสินค้าเข้าสู่ประเทศอื่นๆ ในภูมิภาคเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต้ต่อไป 

ค้าส้าคัญ: ความรว่มมอืทางเศรษฐกิจ อนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง GMS เศรษฐกิจ 

ภาคเหนือตอนบน 

Abstract 

The purposes of this paper include 1) To study and analyses in the Greater 

Mekong Subregion (GMS) economic cooperation; 2) to present the impact of Greater 

Mekong Subregion (GMS) on economic cooperation, specifically in the Northern 

Thailand. The economic cooperation in the Greater Mekong Subregion is the 

cooperation framework between Southern China, Cambodia, Myanmar, Laos, 

Vietnam, and Thailand, with the financial and academic aids from the Bank of 

Development of Asia. The involving countries develop plans and strategies starting 

from the fundamental structure and transportation routes between the member 

countries. The result is the economic bridge in the GMS, consisting of 5 important 

routes; the Southern economic bridge, the East-to-Westward economic bridge, and 

the North-to-Southward economic bridge. Some routes gain attention from the 
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citizen in the member countries because they make the journey between countries 

quicker and more convenient. However, some routes do not gain as much attention 

due to the safety of each country. The trades in the Northern border of Thailand is 

the trades between Thailand and her neighboring countries which face some 

problems and obstacles, for example, the problem in transporting products, or the 

problem in the trade regulations. The natures of the important international trade in 

the Northern Thailand are the trade through the custom of Chiang Mai International 

Airport and the trade at the border. After the research on the trade at the border of 

the upper-Northern Thailand after the cooperation of the GMS, it is found that the 

trade between Thailand and her neighboring countries increases in quantity and 

value. The migration of the people between countries also increases, as seen from 

the number of Chinese tourists in Thailand who drive their own cars through this 

route. Regarding prospecting benefits, Thailand should push and support products 

from Thai private companies to China, and encourage China to make Thailand the 

centre of product dispersion to other countries in the Southeast Asia. 

Keyword: Economic Cooperation, Greater Mekong Subregion, Economic,  

Upper Northern Region 

บทน้า 

กว่า 3 ทศวรรษที่โลกเปลี่ยนจากการสู้รบกันทางอาวุธมาเป็นการต่อสู้กัน

ทางเศรษฐกิจ ทุกประเทศพยายามพัฒนาระบบเศรษฐกิจของตนใหม้ีความเข้มแข็ง

ขึ้น แม้แต่ประเทศมหาอ้านาจก็เปลี่ยนจากขั้วอ้านาจทางทหารมาเป็นประเทศที่มี

ระบบเศรษฐกิจที่แข็งแกร่ง นอกจากจะพยายามฟื้นฟูระบบเศรษฐกิจของตัวเอง

แล้ว หลายประเทศยังพยายามส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศให้ขยายตัวมากขึ้น 

(Taguchi, 2013, pp.175-176) 

ในส่วนของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ แต่ละประเทศเคยมองว่าประเทศ

เพื่อนบ้านคือประเทศที่เป็นคู่แข่งทางการค้า เพราะต่างมีความต้องการที่จะเป็น

ศูนย์กลางทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ท้าให้เกิดการแข่งขันและไม่หันมาสร้างความ
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ร่วมมือกัน แต่เมื่อเกิดวิกฤติทางเศรษฐกิจครั้งใหญ่ในปี พ.ศ. 2540 ทุกประเทศได้หัน

กลับมาทบทวนถึงบทบาทและร่วมมือกันสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจในระดับ

ภูมภิาค เช่น การจัดตั้งเขตการค้าเสรีอาเซียน (ASEAN Free Trade Agreement: AFTA) 

(Kim & Yen, 2011, pp.20-21) ถือเป็นปัจจัยส้าคัญในการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แข่งขันของอาเซียนในตลาดโลก ผ่านการร่วมกันลดอัตราภาษีศุลกากรและข้อจ้ากัด

ทางการค้าอื่นๆ เอือ้อ้านวยต่อการค้าระหว่างกัน  

นอกเหนือจากความร่วมมือระดับภูมิภาคแล้ว ยังมีความร่วมมือในระดับ

ย่อยลงมาคือระดับอนุภูมิภาค โดยบทความวิชาการนี้ให้ความสนใจเป็นพิเศษกับ

โครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง ที่มีสมาชิก 

6 ประเทศคือ จีน(ตอนใต้) - กัมพูชา – เมียนมา – ลาว – เวียดนาม – ไทย (Asian 

Development Bank, n.d.) 

วัตถุประสงค์ 

1. เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ถึงบทบาทของความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาค

ลุ่มแม่น้้าโขง และระเบียงเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง 

2. เพื่อทราบถึงผลกระทบจากความร่วมมือในระดับภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง

ต่อระบบเศรษฐกิจในเขตภาคเหนอืตอนบน 

ที่มาและกรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) 

 แผนการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง 

(GMS) เป็นกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่มีองค์การสหประชาชาติได้

มอบหมายให้  ESCAP (The United Nation Economic and Social Commission for 

Asia and the Pacific) ดูแลและร่วมพัฒนากลุ่มประเทศในพื้นที่อนุภูมิภาคลุ่ม 

แม่น้้าโขง โดยให้ความช่วยเหลือทางวิชาการและเงินกู้ผ่านธนาคารพัฒนาแห่ง

เอเชีย (Asian Development Bank-ADB) โดยประเทศสมาชิกมาร่วมมือกันในการ

วางแผนยุทธศาสตร์เพื่อพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในลักษณะที่ช่วยเหลือ

กันบนพืน้ฐานของความได้เปรียบเชิงเปรียบเทียบของแต่ละประเทศ (ด่านศุลกากร

จังหวัดมุกดาหาร, ม.ป.ป.) 
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แสงจันทร์ มาน้อย (2558) กล่าวว่าในช่วงแรกจะเน้นการพัฒนาความ

เชื่อมโยงของระบบโครงสร้างพื้นฐานก่อน โดยเฉพาะเส้นทางคมนาคมขนส่ง

ระหว่างประเทศสมาชิก เพื่อส่งเสริมการขยายตัวด้านอุตสาหกรรม เกษตรกรรม 

การจ้างงาน การค้า การลงทุนและการให้บริการระหว่างกัน ในการท้างานนั้น    

แตล่ะประเทศจะมีหน่วยงานที่ท้าหนา้ที่ประสานงานระหว่างกัน โดยในประเทศไทย

ก็มีส้านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) เป็น

หน่วยงานที่เข้ามารับผิดชอบในการประสานงานระหว่างประเทศสมาชิกทั้ง 6 

ประเทศ 

ภายใต้เขตความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง  (GMS) 

นั้นมีประชากรรวมกันไม่นอ้ยกว่า 330 ล้านคน (แสงจันทร์ มาน้อย, 2558) ถือเป็น

ตลาดที่มีความส้าคัญในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และทุกประเทศล้วนเป็น

ตลาดที่เป็นคู่ค้าส้าคัญของไทยในปัจจุบัน เมื่อเราพิจารณาด้านความได้เปรียบเชงิ

ภูมิศาสตร์แล้วจะพบว่าประเทศไทยตั้งอยู่ที่จุดศูนย์กลางของอนุภูมิภาค ท้าให้เกิด

ความได้เปรียบทางด้านระบบการจัดการการขนส่งสินค้า ทรัพยากรธรรมชาติ 

แรงงาน รวมถึงการเคลื่อนย้ายนักท่องเที่ยวระหว่างประเทศสมาชิก  

โดยกรอบการลงทุนของความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่ม 

แม่น้้าโขงให้ความส้าคัญใน 10 สาขา คือสาขาเกษตรกรรม สาขาพลังงาน สาขา

สิ่งแวดล้อม สาขาทรัพยากรมนุษย์  สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ สาขาคมนาคม

ขนส่ง สาขาท่องเที่ยว สาขาการค้า การลงทุนและสาขาอื่นๆ ท้าให้ในช่วง 20 ปีที่

เริ่มโครงการนี้มา การเจริญเติบโตของอนุภูมิภาคมีมากกว่า 8% เกิดโครงการ

ลงทุนกว่า 55 โครงการ มีมูลค่ารวมกว่า 14 พันล้านเหรียญสหรัฐ ส่งผลให้มูลค่า

ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศของแต่ละประเทศสมาชิกเพิ่มขึ้นมากกว่า 3 เท่าตัว

จากปีที่เริ่มตน้ (Zhang, 2012)    

แสงจันทร์ มาน้อย (2558) พบว่าปัจจุบันกรอบการลงทุนของอนุภูมิภาค 

มีก้าหนดการด้าเนินงานอยู่ระหว่างปี พ.ศ. 2556-2565 โดยกรอบการลงทุนนี้ได้

ผา่นความเห็นชอบจากการประชุมสุดยอดผู้น้าแผนงานความร่วมมอืทางเศรษฐกิจ

ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขงครั้งที่ 5 มีลักษณะส้าคัญคือ 
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1) เน้นการพัฒนาที่หลากหลาย (Multi-sector) สอดคล้องกับทิศทางการ

พัฒนาประเทศ และตอบสนองความตอ้งการของภาคเอกชน 

2) ให้ความส้าคัญของโครงการที่มีความส้าคัญสูงเช่น สาขาคมนาคม การ

อ้านวยความสะดวกการค้าและการขนส่ง การพัฒนาเมือง พลังงาน การ

เคลื่อนย้ายข้ามพรมแดน สาขาท่องเที่ยว สาขาเกษตร และสาขาสิ่งแวดล้อม 

3) วงเงนิของกรอบการลงทุน ประกอบด้วยโครงการทั้งหมด 215      แผน 

งาน มูลค่ารวมกว่า 51,500 ล้านเหรียญสหรัฐ  

เครือข่ายและความเชื่อมโยงของความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค 

ลุ่มแม่น ้าโขงหรอืระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง 

เพื่อให้การพัฒนาในอนุภูมิภาคเป็นไปตามแผนยุทธศาสตร์ที่ได้วางไว้ 

รัฐบาลจากกลุ่มประเทศสมาชิกอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขงและธนาคารพัฒนาแห่ง

เอเชียได้แบ่งส่วนของเส้นทางคมนาคมในแนวพื้นที่เศรษฐกิจในลุ่มแม่น้้าโขง 

ออกเป็น 3 ส่วนใหญ่ๆ เพื่อเป็นแนวทางในการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจในกลุ่มอนุ

ภูมภิาคลุ่มแม่น้้าโขง (ส้านกัอาเซียน กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, 2558) 

1) แนวระเบียงเศรษฐกิจแนวใต้ เป็นเส้นทางเช่ือมภายในประเทศผ่าน

ประเทศเมียนมา–ไทย–กัมพูชา–เวียดนาม มี 2 เส้นทางที่ส้าคัญคือ 

1.1) เส้นทางสายกลาง (Central Subcorridor) หรือเส้นทาง R1 เริ่มที่

กรุงเทพมหานคร เข้าสู่กัมพูชาผา่นพระตะบอง ผา่นชายแดนเวียดนามที่        ด่าน

บาเวต และไปสิ้นสุดที่เมืองหวงเต่าหรือวังเทาที่เป็นเมืองท่าและเมืองตากอากาศ

ริมทะเลของเวียดนาม โดยโครงการส้าคัญที่เกิดขึ้นในเส้นทางนี้คือ สะพานเนี๊ย

กเลียง (Neak Loeung) ที่อยู่ทางตอนใต้ของกัมพูชาเพื่อข้ามแม่น้้าโขง 

1.2) เส้นทางเลียบชายฝั่งด้านใต้ (Southern Coastal Subcorridor) หรือ

เส้น R10 เริ่มจากกรุงเทพมหานครวิ่งเข้าภาคตะวันออกของไทยแล้วเข้าสู่ประเทศ

กัมพูชาผา่นทางเกาะกง เข้าเวียดนาม แล้วไปสิน้สุดสายที่เมอืงนัมคาน (Nam Can) 

รวมระยะทางกว่า 900 กิโลเมตร เป็นเส้นทางที่มีความส้าคัญต่อธุรกิจเกษตร 

ประมง พลังงาน และอุตสาหกรรมเบา ในส่วนของประเทศไทยนั้น จังหวัดในแถบ

ภาคตะวันออกได้รับประโยชน์และโอกาสด้านการค้า การลงทุน การท่องเที่ยวหลัง 
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ที่เส้นทางนี้เปิดให้บริการ เช่น ผลไม้จังหวัดตราดสามารถส่งออกไปยังเวียดนาม

อย่างสม่้าเสมอ โดยเฉพาะที่เมืองฮาเตียน จังหวัดเกียนยาง ไม่ว่าจะเป็นล้าไย 

มังคุด ทุเรียน เพราะผลไม้ไทยเป็นที่ต้องการของตลาดเวียดนาม  ตัวแทนรับซื้อ

ผลไม้ในเวียดนามต้องการซือ้ผลไม้ไทยเพิ่มขึ้นจากวันละ 10 ตัน เป็นวันละ 40 ตัน 

(ส้ารวจเส้นทาง R10 "ตราด-เกียนยาง" เวียดนามสนซื้อกุ้งขาว-ผลไม้ไม่อั้น...!, 

2556) 

 2) แนวระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก-ตะวันตก เส้นทาง R2 หรือ R9 

ระยะทางประมาณ 1,500 กิโลเมตร โดยเส้นทางนี้มีระยะทางในประเทศไทยยาว

ที่สุดคือ 950 กิโลเมตร โดยเริ่มที่เมืองดานัง ประเทศเวียดนามตัดผ่านลาว ข้าม

สะพานมิตรภาพแห่งที่ 2 (สะหวันนาเขต–มุกดาหาร) ผ่านชายแดนไทยที่จังหวัด

มุกดาหาร วิ่งตัดผ่านเพชรบูรณ์ พิษณุโลกและตาก เข้าสู่เมืองเมาะละแหม่ง

ประเทศเมียนมา หลังจากเปิดใช้เส้นทางนี้พบว่าเป็นเส้นทางที่มีผลกระทบต่อ

เศรษฐกิจค่อนข้างสูง โดยเฉพาะอุตสาหกรรมเกษตร การท่องเที่ยว เพราะเป็น

เส้นทางที่เชื่อมโยงทะเลจนีใต้ไปสู่มหาสมุทรอินเดีย  

3) เส้นทาง R3 หรือระเบียงเศรษฐกิจแนวเหนือ–ใต้  (North–South 

Economic Corridor) จัดเป็นเส้นทางหลักของระเบียงเศรษฐกิจลุ่มแม่น้้าโขง โดยจะ

เน้นการเชื่อมต่อจีนตอนใต้กับภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้  จุดเริ่มต้นของ

เส้นทางเริ่มต้นที่เมืองคุนหมิง จุดสิ้นสุดของเส้นทางถูกแยกเป็นสองสายคือสิ้นสุด

ที่ประเทศไทยและที่ประเทศเวียดนาม  

3.1) เส้นทาง R3A เป็นเส้นทางเศรษฐกิจส้าคัญเชื่อมโยงภาคตะวันตก

เฉียงใต้ของจีนกับไทย โดยมีความยาว 1,888 กิโลเมตร โดยแนวเส้นทางเริ่มตั้งแต่

นครคุนหมิง วิ่งเข้าสู่ประเทศลาวที่เมอืงบ่อหาน เข้าสู่สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ที่

เมืองห้วยทราย ข้ามมาฝั่งไทยที่อ้าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย เข้าสู่ทางหลวง

แผ่นดินเดินทางเข้าสู่กรุงเทพมหานคร ระยะทางรวมทั้งหมดประมาณ 1,800 

กิโลเมตร หลังจากเปิดใช้อย่างเป็นทางการเมื่อปี พ.ศ. 2551 นั้น ช่วยลดเวลาการ

เดินทางระหว่างคุนหมิงถึงกรุงเทพมหานคร จากเดิมที่ต้องใช้เวลาเดินทางถึง 48 

ช่ัวโมง เหลอืเพียง 20 ช่ัวโมงเท่านั้น (ยุทธศักดิ์ คณาสวัสดิ์, 2555)   
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3.2) เส้นทาง R3B เชื่อมโยงจีน ไทย และเมียนมา โดยเส้นทางเริ่มที่

เมืองคุนหมิง วิ่งเข้าชายแดนเมืองเชียงตุง ประเทศเมียนมา ข้ามสะพานมิตรภาพ

แห่งที่ 2 ที่เมืองท่าขีเ้หล็กแล้วเข้าสู่ไทยที่อ้าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย ระยะทาง

รวมประมาณ 1,850 กิโลเมตร (ยุทธศักดิ์ คณาสวัสดิ์, 2555) หลังจากเปิดใช้

อย่างเป็นทางการปี 2547 เส้นทางสายนี้กลับไม่ได้รับความสนใจมากนัก เนื่องจาก

เส้นทางที่ผ่านประเทศเมียนมา ตั้งแต่ท่าขี้เหล็ก – เชียงตุง มักมีปัญหาด้านความ

ปลอดภัยและปัญหาต้นทุนโลจิสติกส์นอกระบบ และมีบางช่วงที่ถนนเป็นทางลาด

ชันและยังอยู่ในระหว่างการปรับปรุงเส้นทางให้เป็นถนนลาดยาง 2 ช่องจราจร 

ภาวะการค้าตามแนวชายแดนใต้ความร่วมมืออนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง 

 ในอดีตการค้าตามเขตชายแดนภาคเหนือตอนบนเป็นการค้าขายระหว่าง

ไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน ซึ่งมีปัญหาและอุปสรรค เช่นปัญหาด้านการคมนาคม

ขนส่งสินค้า ปัญหาเรื่องกฎระเบียบทางการค้า ปัญหาพิธีปฏิบัติเกี่ยวกับการ

น้าเข้า-ส่งออกสินค้า ปัญหาเรื่องความปลอดภัย นิสิต พันธมิตร (2550) พบว่า

ลักษณะของการค้าต่างประเทศที่ส้าคัญในเขตภาคเหนือตอนบนคือ (1) การค้า

ผ่านด่านศุลกากรท่าอากาศยานเชียงใหม่และด่านนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ

ล้าพูน (2) การค้ากับประเทศเพื่อนบ้านบริเวณชายแดน มีคูค่้าที่ส้าคัญคือ จนีตอน

ใต้ เมยีนมาและลาวตามล้าดับ  

1) การค้าระหว่างไทย – จีนตอนใต้ เป็นการค้าผ่านทางอ้าเภอเชียงของ

และอ้าเภอเชียงแสน จังหวัดเชยีงราย แตเ่ดิมคู่ค้าที่ส้าคัญเป็นประเทศเพื่อนบ้านที่

มีเขตชายแดนติดต่อกับไทย คือลาวและเมียนมา แต่เมื่อเส้นทาง R3A ได้ก่อสร้าง

เสร็จประเทศคู่ค้าที่ส้าคัญในปัจจุบันคือจีน คู่ค้าจีนส่วนใหญ่มาจากเมืองเชียงรุ่ง 

ยูนนาน คุนหมิง โดยการค้าส่วนใหญ่ไม่มีเอกสารทางการค้าอย่างเป็นทางการ จะ

ใช้เพียงใบก้ากับสินค้า และสกุลเงินที่ใช้ในการซื้อขายคือเงินบาทไทยและหยวนจีน

ในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน (ธิดารัตน์ สุขประภาภรณ์, สุชาติ ลีต้ระกูล, และ จริพัฒน์ 

อุปถัมภ์, 2557) 

สาเหตุส้าคัญที่ท้าให้การค้าระหว่างไทย–จีนมีอัตราที่เติบโตขึ้นมากคือ

ความได้เปรียบด้านท้าเลที่ตัง้ของอ้าเภอเชยีงของ ระยะทางจากอ้าเภอเชยีงของไป 
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จนีนั้นมีระยะทางเพียง 344 กิโลเมตร ช่วง 6 เดือนแรกของปี 2560 (ม.ค.-มิ.ย.) มี

มูลค่าการค้ารวม 33,022.47 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันของปี 2559 ที่มี

มูลค่า 30,566.17 ล้านบาท หรือเพิ่มขึ้นร้อยละ 8.04 แบ่งเป็นการส่งออกมูลค่า 

14,722.12 ล้านบาท การน้าเข้ามูลค่า 18,300.35 ล้านบาท ไทยขาดดุลการค้าจนี

อยู่ประมาณ 3,578.23 ล้านบาท สินค้าส่งออกที่ส้าคัญได้แก่ เครื่องคอมพิวเตอร์ 

อุปกรณ์และส่วนประกอบ ผลไม้สดแช่เย็นแช่แข็งและอบแห้ง มังคุด วงจรพิมพ์ 

และล้าไยอบแหง้ (รุธีร์ พนมยงค์, 2553) 

กรมการค้าต่างประเทศ (ม.ป.ป.) พบว่าตัวเลขรถยนต์ของนักท่องเที่ยวที่เข้า

มาทางด่านพรมแดนเชียงของ พบว่าในไตรมาสแรของปี 2558 มีจ้านวน 4,153 คัน แต่

ในช่วงไตรมาสแรกของปี 2559 มีจ้านวน 5,191 คัน เพิ่มขึ้น 10.38% จะเห็นได้ว่า

นับตั้งแต่เส้นทาง R3A ภายใต้ระเบียงเศรษฐกิจแนวเหนือ–ใต้แล้วเสร็จ ได้ช่วยท้าให้

สินค้าและนักท่องเที่ยวจากประเทศจีนที่ชอบมาเที่ยวเมืองไทยมากอยู่แล้วยิ่งเดินทาง

มาสะดวกยิ่งขึน้ โดยเฉลี่ยนักท่องเที่ยวชาวไทยและจีนเข้าออกที่ด่านเชียงของมีจ้านวน

สูงถึงวันละ 500 คัน  

2) การค้าระหว่างไทย–เมียนมา จุดส้าคัญของการค้าบริเวณชายแดนไทย

กับเมียนมา คือบริเวณอ้าเภอแม่สาย จังหวัดเชยีงราย–เมืองท่าขี้เหล็กของเมียนมา 

ในบริเวณนี้มีเส้นทางที่ส้าคัญคือ R3B เชื่อมไทย-เมียนมาและจีนตอนใต้ (อัมรา

ภรณ ์ศรกีาญจนาพัฒน์, 2555) ที่ผ่านมาบรรยากาศการค้าชายแดนไทย-    เมียน

มานั้นดีอยู่แล้ว ซึ่งแม้ว่าที่ผ่านจะมีสินค้าหลากหลายทั้งจากไทย จีน หรือแม้แต่

อินเดียเข้าไปตีตลาดในเมียนมาแต่สินค้าไทยก็ยังคงครองตลาดในโซนภาคเหนือ

ของเมียนมาอยู่ ผนวกกับการพัฒนาความสัมพันธ์จากเขตความร่วมมือลุ่มแม่น้้า

โขงยิ่งช่วยท้าให้บรรยากาศทางการค้าระหว่างไทยกับเมียนมาสดใสมากขึ้น (รุธีร์ 

พนมยงค์, 2553) 

ธนาคารเพื่อการส่งออกและน้าเข้าแห่งประเทศไทย (ม.ป.ป.) ได้เก็บสถิติ

มูลค่าการค้าในช่วง 6 เดือนแรกของปี 2560 (ม.ค.-มิ.ย) มีมูลค่าการค้ารวม 

4,297.18 ล้านบาท โดยเป็นการส่งออกมูลค่า 4,182.18 ล้านบาท การน้าเข้า

มูลค่า 114.77 ล้านบาท ไทยได้ดุลการค้า 4,067.64 ล้านบาท สินค้าส่งออกที่

ส้าคัญ ได้แก่ เครื่องดื่มที่ไม่มีแอลกอฮอล์ น้้ามันดีเซล น้้าตาลทราย ผลิตภัณฑ์
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เหล็กและเหล็กกล้า เครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ สินค้าน้าเข้าที่ส้าคัญ ได้แก่ ก๊าซ

ธรรมชาติ สัตว์น้้า โค กระบือ สุกร แพะ แกะ พืชน้้ามันและผลิตภัณฑ์ ผลิตภัณฑ์

อื่นๆ จากสัตว์ (กรมการค้าต่างประเทศ, ม.ป.ป.)  

 3) การค้าระหว่างไทย–ลาว การค้าชายแดนไทยไปลาวเป็นการค้าที่มี

ความส้าคัญต่อประเทศไทยเป็นอย่างมาก ดังจะเห็นได้จากปริมาณสินค้าและ

มูลค่าการค้าระหว่างกันมีแนวโน้มเติบโตขึ้นอย่างต่อเนื่อง มูลค่าการค้าชายแดน

คิดเป็นสัดส่วนเกินกว่าร้อยละ 85 ของมูลค่าการค้ารวมระหว่างไทยกับลาว 

(ประชา แซ่จ๋าว, 2553) ว่าการค้าชายแดนไทยไปลาวมีความสัมพันธ์อย่างมี

นัยส้าคัญกับเส้นทางขนส่งทางถนนที่เชื่อมต่อระหว่างกันในระเบียงเศรษฐกิจลุ่ม

แม่น้้าโขง ในปัจจุบันมีการใช้เส้นทางสายหลักรวมทั้งสิ้น 4 สาย ประกอบด้วย 

เส้นทางถนนสาย R3A, R8, R9 และ R12 ซึ่งจะข้ามพรมแดนจากไทยไปยังลาว 

โดยอาศัยสะพานข้ามพรมแดน (สะพานมิตรภาพไทย–ลาว) ในปัจจุบันมีทั้งหมด 4 

แหง่ โดยมี 1 แหง่ที่อยู่ในเขตภาคเหนือตอนบน (ยุทธศักดิ์ คณาสวัสดิ์, 2555) 

 จากสถิติข้อมูลการค้าระหว่างไทย–ลาวในช่วง 6 เดือนแรกของปี 2560 

(ม.ค.-มิ.ย) มีมูลค่าการค้ารวม 6,892.03 ล้านบาท เป็นการส่งออกมูลค่า 

6,892.42 ล้านบาท และการน้าเข้ามูลค่า 54.91 ล้านบาท ไทยได้ดุลการค้า 

6,837.51 ล้านบาท สินค้าส่งออกที่ส้าคัญ ได้แก่ น้้ามันดีเซล รถยนต์ อุปกรณ์และ

ส่วนประกอบสินค้าอุตสาหกรรมอื่นๆ น้้ามันส้าเร็จรูปอื่นๆ สินค้าปศุสัตว์อื่นๆ 

สินค้าน้าเข้าที่ส้าคัญ ได้แก่ เชื้อเพลิงอื่นๆ (พลังงานไฟฟ้า) ผักและของปรุงแต่ง

จากผัก (กรมการค้าต่างประเทศ, ม.ป.ป.)  

สรุป 

ความร่วมมือระหว่างประเทศภายใต้กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจ        

อนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง (GMS) ท้าให้ระบบเศรษฐกิจ การน้าเข้าและการส่งออก

บริเวณชายแดนในบริเวณภาคเหนือตอนบนมีมูลค่าเพิ่มมากขึ้น เนื่องจากข้อได้เปรียบ

ในหลายๆ ด้าน เช่น ต้าแหน่งที่ตั้ง ลักษณะภูมิศาสตร์ กรอบยุทธศาสตร์และการวาง

แนวเส้นทางของระเบียงเศรษฐกิจ ปัจจัยต่างๆ เหล่านี้ท้าให้ไทยได้รับประโยชน์คือ 

กลายเป็นประเทศศูนย์กลางทางด้านคมนาคม และควรน้ามาพัฒนาประเทศเพื่อให้
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กลายเป็นศูนย์กลางด้านโลจิสติกส์ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขงและในภูมิภาคเอเชีย

ตะวันออกฉียงใต้ต่อไปในอนาคต 

นอกจากนี้ผู้ประกอบการไทยควรได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐในการเปิด

ตลาดสินค้าไทยไปสู่ตลาดของเมืองที่เส้นทางที่ได้ขยายไปตามกรอบความร่วมมือ   

อนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง เนื่องจากผู้ประกอบการไทยมีภาพลักษณ์ในด้านการบริหาร

จัดการที่เหนือกว่าประเทศสมาชิกอื่น และสินค้าไทยก็เป็นที่ยอมรับด้านคุณภาพ

มากกว่าสินค้าจากจนี พม่าและลาว 

ความร่วมมือในกรอบอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขงนี้ เป็นอีกหนึ่งความร่วมมือทาง

เศรษฐกิจที่ไทยได้รับประโยชน์โดยตรง คือการค้าขายบริเวณชายแดนของไทยที่เพิ่ม

มากขึ้น ความสะดวกในการขนส่งสินค้าและการเคลื่อนย้ายประชากรระหว่างประเทศ 

และประโยชน์โดยอ้อมเช่นการร่วมข้อตกลงต่างๆ เพื่อลดอุปสรรคในการค้า การขนส่ง

ข้ามพรมแดน รวมถึงกฎระเบียบพิธีการที่อ้านวยความสะดวกแก่การเดินทางไปมา

ของประชาชนในกลุ่มประเทศสมาชิก ซึ่งประเทศไทยสามารถใช้โอกาสนี้ขยายโอกาส

และไปลงทุนในประเทศสมาชิกกลุ่มอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขงใหม้ากขึ้นเช่นกัน 
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